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Parkeringspolitik som et aktivt middel i

trafikplanlaagningen

Det er Byradets hensigt, at en parke-
ringspolitik skal vaere et aktivt middel
i planlaegningen af byens trafik - og
understgtte de generelle mal i den for-
bindelse.

En fortsat byudvikling i kommunen be-
tyder blandt andet mere trafik. Sam-
tidig er der flere, som far bil, og der
kgres mere. Det betyder, at der efter-
spgrges mere parkering.

Isaer i Midtbyen, hvor der er begraen-
set plads, er der pres pa parkeringen.
Bade beboere, virksomheder, kunder
og besggende efterspgrger mere par-
kering.

Ikke mindst beboerne i centrale byom-
rader har i stigende omfang en bil - li-
gesom cykeltrafikken og behovet for
cykelparkering her er stort.

Sammen med planlaegningen af en
god trafikal infrastruktur skal parke-
ringspolitikken medvirke til at sikre
muligheder for parkering, og til at sty-
re udbudet af parkering. Udbudet har
betydning for omfanget af biltrafik, li-
gesom udbudet og kvaliteten af cykel-
parkering betyder noget for brugen af
cyklen som transportmiddel.

Parkeringspolitikken skal bidrage til en
god trafikal tilgeengelighed til byens
forskellige funktioner. At kunne par-
kere udggr en del af en god tilgaenge-
lighed, hvad enten der er tale bilister
eller cyklister.

Ligeledes skal parkeringspolitikken
bidrage til at Midtbyen fredeligggres
trafikalt. Malet er her at begraense den
individuelle biltrafik, samtidig med at
flere benytter bus eller cykel.




000 b




Overordnede mal

Det er Byradets opfattelse, at det
grundlzeggende ikke er en offentlig
opgave at garantere alle en parke-
ringsmulighed pa offentlige gadearea-
ler. I Midtbyen er dette heller ikke fy-
sisk muligt.

Parkeringspolitikken og Kommunens
indsats gar dels ud pa at stille bestem-
te krav om parkering i forbindelse med
nybyggeri og ombygninger. Det drejer
sig her om parkering pa egen grund.

Dels gar indsatsen ud pd at regulere
omfanget og brugen af offentligt til-
gaengelige parkeringsarealer. Her dre-
jer det sig om parkering pa offentlig
vej eller i stgrre, samlede parkerings-
anlaeg (offentlige og private).

Et godt parkeringsudbud skal bi-
drage til god trafikal tilgeengelig-
hed

Parkeringspolitikken skal i hele kom-
munen bidrage til at sikre den bedst
mulige trafikale tilgeengelighed for be-
boere, ansatte, geester og besggende
til byens mange funktioner.

Parkeringsudbudet i Midtbyen til-
passes de fysiske muligheder og
reguleres med henblik pd at be-
graense biltrafikken

I Midtbyen, hvor det er ngdvendigt at
prioritere, veegtes besggendes og be-
boeres parkeringsbehov hgjere end
ansattes behov for langtidsparkering.
Den daglige transport til Midtbyens ar-
bejdspladser ma i hgjere grad ske ved
hjeelp af cykel og kollektiv trafik.

I City vaegtes behovet for at tilgodese
besggende og kunder stgrst - mens
der i randen af Midtbyen laegges stgrst
vaegt pa at tilgodese beboernes parke-
ringsbehov.

For at sikre gode muligheder for par-
kering i Midtbyen - prioriteres her of-
fentligt tilgaengelig korttidsparkering.

For at forbedre by- og trafikmiljget i
Midtbyen begraenses bilparkeringen i
gader og pa pladser - samtidig med
at parkeringen koncentreres i stgrre
parkeringsanlaeg. Desuden reduceres
kravene til bilparkering ved nybyggeri
i Midtbyen.

Endelig opprioriteres indsatsen for et
stgrre og mere organiseret udbud af
cykelparkering.



Strategier - parkeringskrav

For at opfylde malene er der opstillet
en reekke strategier og konkrete virke-
midler. Det drejer sig blandt andet om
parkeringskrav, szerlige parkeringsord-
ninger, fastsaettelse af parkeringsafgif-
ter og parkeringsinformation.

Krav til omfang og anlaeg af
parkeringsarealer i Arhus
Kommune

Som et konkret grundlag for
administration af parkeringspolitikken
geelder der nogle krav til omfang og
anlaeg af parkering (egenparkering) i
hele kommunen.

e Anlaeg af parkering sker i henhold
til: "Retningslinier for anlaeg af par-
keringsarealer 2005” - jf. tilhgrende
heefte.

Retningslinierne indeholder Byradets
krav til parkeringsarealers stgrrelse og
anlaeg i forbindelse med nybyggeri og
&ndret anvendelse af eksisterende be-
byggelse. Det geelder bade bil- og cy-
kelparkering. Fastleeggelse af krav til
parkering sker i bygge- og lokalplan-
sager. Kravene geelder for 2 forskellige
zoner:

Zone 1 dxkker Midtbyen. Det vil sige
byomradet indenfor Ringgaden og

Marselis boulevard. Arealer omfattet af
Helhedsplan for De Byneaere Havneare-
aler er en del af zone 1. Arealer pa Ar-
hus Havn indgar ikke i zone 1. Parke-
ringskrav for havnen er fastlagt i kom-
muneplanens rammebestemmelser.

I Midtbyen geelder retningsliniernes
parkeringskrav alene store og lokal-
planpligtige projekter. Mindre projek-
ter i forbindelse med erstatningsbe-
byggelse, huludfyldning, udnyttelse
af tagetager og lignende udlgser ikke
parkeringskrav.

Parkeringskravene i Midtbyen er gene-
relt lavere end i zone 2.

Zone 2 omfatter resten af kommunen
udenfor Ringgaden. Her gaelder ret-
ningsliniernes parkeringskrav alt ny-
byggeri og a&ndret anvendelse af eksi-
sterende bebyggelse.

Parkeringskravene er opstillet med
baggrund i bygningsreglementers krav
og erfaringer for parkeringsbehov i
forbindelse med brug af forskellige be-
byggelser. Herunder erfaringer og nor-
mer fra andre store kommuner. Hvad
angar Midtbyen er der ogsa taget hen-
syn til, hvad der er praktisk muligt og
gnskeligt, jeevnfer Byrddets mal for
trafikken her.
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Udover Retningslinier for anlaeg af par-
keringsarealer (egenparkering), geel-
der der en saerlig parkeringsstrategi
for Midtbyen (zone 1). Denne handler
om udbud og regulering af den offent-
ligt tilgeengelige parkering.

Fastholdelse af samlet parkerings-
udbud i Midtbyen

e Det samlede antal parkeringspladser
i Midtbyen fastholdes - og udvides
kun i tilknytning til saerlige behov i
forbindelse med omfattende byom-
dannelsesprojekter og nye byfunk-
tioner.

e Det nuvaerende, samlede udbud af
offentligt tilgeengelige parkerings-
pladser i City og i Midtbyen er ge-
nerelt tilstraekkeligt. Efterspgrgslen
overstiger dog udbudet i visse spids-
belastningsperioder i City.

Forud for den naeste revision af par-
keringspolitikken belyses parkerings-
situationen ngjere. Dette sker ved un-
dersggelser af udnyttelsen af kort- og
langtidsparkeringspladser i Midtbyen.

I stgrre boligomrader i Midtbyen un-
dersgges Igbende muligheder for at
forbedre parkeringskapaciteten for be-
boere. Dette kan typisk ske ved anlaeg
af skrdparkering eller vinkelret parke-
ring i gaderne (kombineret med ens-
retninger) og ved dobbeltudnyttelse af
private parkeringsanlaeg, som primaert
benyttes i dagtimerne.

Korttidsparkering frem for lang-
tidsparkering

o Offentligt tilgeengelig parkering -
iseer i City - skal i videst muligt om-
fang veere korttidsparkering.

Prioriteringen af korttidsparkering sker
for at sikre det bedst mulige parke-
ringsudbud for kunder og besggende. I
City reguleres udnyttelsen af korttids-
parkering (udskiftningen) Igbende. Det
sker ved andring af tidsrestriktioner.

Forud for den naeste revision af parke-
ringspolitikken gennemfgres en analy-
se af muligheder for og konsekvenser
af generelle udvidelser af de omrader
(gader og torve), som har betalings-
parkering og tidsrestriktioner. Herun-
der konsekvenser af at gge betalingen
og skaerpe tidsrestriktionerne.

« Beboere - szerligt i randomrader
udenom City - tilgodeses ved seerlige
beboerparkeringsordninger. P& laen-
gere sigt kan sadanne ordninger ogsa
komme pa tale i boligomrader taet pa
Ringgaden.

o I tilfzelde hvor der ma prioriteres mel-
lem parkeringsbehov nedprioriteres
offentligt tilgaengelig langtidsparke-
ring.

Nedprioritering af langtidsparkering kan
bidrage til at begreense biltrafikken.



__ Strategier - seerligt for Midtbyen

Store parkeringsanlaeg frem for
gadeparkering

o Offentligt tilgeengelig parkering i ga-
der og pa torve reduceres. Det vil
primaert ske i tilknytning til udvidel-
se af gdgadeomrader i City og om-
bygning af gader og torve i gvrigt.

Reduktionen sker for at mindske den
parkeringssggende trafik.

P& kort sigt reduceres gadeparkerin-
gen i forbindelse med den fortsatte
a-frileegning og ved en ombygning af
Bispetorvet. Endvidere vil forbedringer
for bussers og cyklisters fremkomme-
lighed betyde, at gadeparkering ned-
laegges.

e Den offentligt tilgaengelige parkering
sgges koncentreret i stgrre og sam-
lede anlzeg, placeret hvor der er god
trafikal adgang.

Nye, stgrre parkeringsanlaeg anlaeg-
ges i forbindelse med stgrre byom-
dannelsesprojekter. Anlaeeggene skal
erstatte nedlagte parkeringspladser i
gader og pa torve.

Store parkeringsanleeg sgges anlagt
pa de centrale havnearealer (ved pier
2 og Honngrkajen) i neer tilknytning
til City, pd Midtkraftarealet, pa arealer
ved Rutebilstationen/Arhus H og p&
Godsbanearealet. Stgrre parkerings-
anlaeg sgges ogsa anlagt i randen af
Midtbyen - i omrdder med institutio-
ner/virksomheder med mange ansat-

te/besggende. Det geelder ved Kom-
munehospitalet, Universitetet, Amts-
sygehuset/Den Gamle By, Ceres og
Ingenigrhgjskolen/VUC. Her kan pres-
set pa stgrre boligomrader lettes.

« I omrader, hvor der er behov for at
tilgodese behov for offentligt tilgaen-
gelige parkeringspladser, gnsker
Kommunen generelt at indga i sam-
arbejde med private om etablering
af stgrre, nye parkeringsanlaeg.

Cykelparkering

Der arbejdes Igbende for at forbedre
cykelparkeringen i Midtbyen. Det sker
i tilknytning til byomdannelse, i forbin-
delse med ombygninger af gader og
torve (herunder gdgader og den plan-
lagte a-frilaegning), samt i tilknytning
til kollektive trafikknudepunkter.

Forbedring af cykelparkering har be-
tydning for at kunne fremme brugen
af cyklen som transportmiddel.

¢ I tilknytning til planer om ombygning
af Banegardspladsen forbedres cy-
kelparkeringen pd pladsen og i om-
radet omkring Arhus H. Ny cykelpar-
kering sgges anlagt i tilknytning til
den vestlige side af Bruuns Bro.

e Der skal arbejdes for - herunder i
samarbejde med private grundejere
og virksomheder - at rydde op i og
forbedre cykelparkeringen, iseer ved
Arhus H og omkring gégaderne.




Strategier - saerlige parkeringsordninger

Beboerparkering

e Eksisterende beboerparkeringsord-
ninger fastholdes:

I City. Her giver beboerparkerings-
kort adgang til gratis parkering pa
offentlige betalingspladser og ube-
greenset adgang til offentlige parke-
ringspladser med tidsbegraensning
(inkl. i Busgadehuset samt i anlaeg
ved Ngrreport og Skolebakken).
Ordningen geelder i perioden man-

Bortset fra i City, er der generelt en
2-timers tidsbegraensning pa parke-
ringen i beboerparkeringsomraderne,
men den tidsbegraensede parkering
geelder i varierende tidsrum. P& Frede-
riksbjerg gaelder 2-timers parkeringen
mandag til fredag kl. 08.00-23.00 og
lgrdage kl. 08.00-18.00. I Mglleengen
og Musikhusomradet gaelder 2-timers
parkeringen mandage til lgrdage kl.
08.00-23.00. I gvrige omrader geel-
der 2-timers parkeringen mandage til
fredage kl. 08.00-18.00 og Igrdage kl.
08.00-14.00.

dage til fredage i tidsrummet kl.

17.00-09.00 og i hele weekenden. .
Et beboerparkeringskort geelder et

ar. For at kgbe et beboerparkerings-
kort ma vedkommende have bopzel i
det aktuelle omradde samt vaere anfort
som ejer eller bruger pa bilens regi-
streringsattest. Kort til virksomheder
kan alene erhverves af ejere - og kun
til kgretgjer ejet af virksomheden eller
af ansatte.

P& den inderste del af Frederiks-
bjerg, i Mglleengen, Musikhusomra-
det samt dele af @gadekvarteret og
omrader ved Knudrisgade og Janus
la Cours Gade. Her giver beboerpar-
keringskort ubegraenset adgang til
offentlige parkeringspladser uanset
tidsbegraensning (ekskl. anlzeg ved
Ngrreport). Beboere kan her kgbe
gaestekort, og virksomheder kan
kgbe op til 5 kort til kgretgjer, der
anvendes i virksomheden.
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e Delebil-foreninger har mulighed for
at kgbe beboerparkeringskort.

Handvaerkerparkering

« Handvaerkere kan - hvor det er ngd-
vendig for arbejdets udfgrelse - kgbe
et parkeringskort. Dette giver ad-
gang til gratis parkering p& offentlige
betalingspladser samt til ubegreenset
parkering pa offentlige parkerings-
pladser med tidsbegraensning.
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Handvaerkerkort kan alene erhverves
af ejere af handveerksvirksomheder
og kun til virksomhedens vare- og
lastbiler pa gule plader. Kortet gaelder
pa alle offentlige betalingspladser og
pladser med tidsbegraensning. Der kan
kgbes kort geeldende for 5 dage, et
halvt 8r og et helt &r.

Leje af parkeringsplads

e I det omfang, der er ledig kapacitet
i de kommunale parkeringsanlzeg
i Busgadehuset, ved Ngrreport og
Skolebakken, udlejes her p& ma-
nedsbasis et begraenset antal faste
parkeringspladser.

"Arhus-passet”

e Scerligt henvendt til turister og be-
spgende saelger Arhus Sporveje et
"Rrhus-pas”. Dette giver blandt an-
det adgang til 1 eller 3 dages gratis
parkering pa det kommunale parke-
ringsanlaeg ved Skolebakken.

Handicapparkering

e Biler med gyldigt invalideskilt har
adgang til gratis parkering pa alle of-
fentlige betalingspladser og adgang
til ubegraenset parkering pa offentlige
parkeringspladser med 1, 2 eller 3 ti-
mers tidsbegraensning.

P& pladser med 15 og 30 minutters
tidsbegraensning kan der parkeres
indtil 1 time. Der kan endvidere par-
keres indtil 15 minutter pa steder,

hvor alene af- og palaesning er tilladt,
steder med parkeringsforbud og i ga-
gader, hvor arindekgrsel er tilladt.

e Der er reserveret - og reserveres
Igbende efter behov - szerlige parke-
ringspladser forbeholdt invalidekgre-
tajer.

Motorcykelparkering

e Der er reserveret - og reserveres
Igbende efter behov - szerlige parke-
ringspladser forbeholdt motorcykler.

Lastbilparkering

e Jaevnfgr Politibekendtggrelsen er der
forbud mod parkering af lastbiler
og andre stgrre kgretgjer i hele det
sammenhangende byomrade samt i
visse forstadsbebyggelser.

For at tilgodese behov for lastbilpar-
kering er der i de naevnte omrdder an-
lagt seerlige parkeringspladser forbe-
holdt store kgretgjer.

Lastbilparkeringspladserne udbygges
efter behov og i det omfang, der fin-
des egnede lokaliteter.

¢ I tilknytning til saerlige begraensnin-
ger for tunge kgretgjer i gader med
gdgadestatus (veegtbegraensning) er
der her etableret seerlige lasteplad-
ser. Disse er forbeholdt af- og pa-
laesning for lastbiler i tidsrummet kl.
04.00 til 13.00 pd hverdage.




Strategier - parkeringsafgifter

Afgifter ¢ Parkeringsafgift opkraeves i tidsrum-
mene:

Afgifter for brug af den kommunale Mandage til fredage kl. 09.00-19.00

betalingsparkering fastsaettes af Byra- Lgrdage kl. 09.00-16.00

det i forbindelse med revision af par-
keringspolitikken.

Kommunale parkeringsanlzeg i Bus-
gadehuset, og ved Ngrreport og

« Med henblik pd at gge udnyttelsen Skolebakken er &bne hele dggnet.
af eksisterende betalingsparkerings-

pladser - og dermed opna en vis e Det er muligt med en seerlig ordning
@get parkeringskapacitet for besg- at betale for parkering via mobilte-
gende i City - forhgjes betalingen for lefon, hvor der betales for den kon-
parkering til fQIgende (g&ldende pr. krete parkeringstid.

1. januar 2006):

Ordningen kraever et abonnement,

Parkometre: 12 kr. pr. time der koster 50 kr. pr. maned samt
Parkomater/billetautomater: 5 kr. pr. parkering (ud over normal
1. time: 12 kr. pr. time parkeringsafgift).

2. time: 15 kr. pr. time

Efterfglgende timer: 20 kr. pr. time

« Parkeringsautomater forventes pd

e En parkeringsbillet kan anvendes
pa alle offentlige betalingspladser.
Handicapparkering er undtaget for
betaling.

e Prisen pa diverse kort fastsaettes til
fglgende (geeldende pr. 1. januar
2006):

Beboerparkeringskort:

240 kr. pr. ar (belgbet er momsfrit)
Gaestekort:

120 kr. for kort til 5 dage (belgbet er
momsfrit)

Handveerkerkort (excl. moms):
144 kr. for 5 dage, 1152 kr. pr. halv-
ar, 2304 kr. pr. ar

Leje af parkeringsplads i kommu-
nale p-anlaeg (excl. moms):
700 kr. pr. maned.

sigt udbygget med muligheder for
betaling med dankort.

Parkeringskontrol

e Nye tiltag og problemstillinger ved-

rgrende parkeringsordninger drgftes
Igbende med den kommunale parke-
ringskontrol.

Parkeringskontrollen bidrager med
information og kontrol vedrgrende
nye parkeringsordninger.



Det eksisterende parkeringsinforma-
tionssystem daekker stgrre private og
kommunale parkeringsanlzeg.

e Informationssystemet udvides i takt
med etablering af nye parkerings-
anlzeg. Der sikres mulighed for at
indsamle data om belaegningen fra
de enkelte anlaeg, med henblik p3 at
kunne fglge udviklingen i anlaegge-
nes udnyttelse.

Der arbejdes Igbende med informa-
tion om parkeringsanlaeggene (place-
ring, udnyttelse, betaling, m.m.) - via
blandt andet pjecer og Internet.

I tilknytning til udarbejdelse af en
planlagt handlingsplan for gget brug
af informationsteknologi i styringen af
trafikken belyses ogsa muligheder for
bedre information om parkering til tra-
fikanter.
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