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Aarhus Kommune har i en lang arraekke haft fokus pa de trafikskabte
stojgener og hvordan de afhjaelpes. Stgjhensyn indgar iszer i den fysiske
planleegning af blandt andet nye boligbebyggelser — samt i tilknytning til
planlegning og projektering af nye vejanleeg. Kommuneplanen indeholder
et seet generelle bestemmelser om stgjkrav som skal overholdes i denne
sammenhang.

Der er med mellemrum foretaget kortlaegninger af stgjsituationen for at
opna det fornadne overblik over omfanget af stgjbelastede boliger og som
baggrund for prioriteringer af forbedringer. Kortleegninger af trafikstgjen

viser, at mange tilgraeensende boliger langs de mest trafikerede veje er gene-

ret af stgj.

Geldende mal og indsatser vedrerende bl.a. trafikstej indgar i Aarhus
Kommunes Miljghandlingsplan 2008-2011.

Den aktuelle stojhandlingsplan er udarbejdet med baggrund i lovbestemte
krav om, at der skal udarbejdes stgjhandlingsplaner for vejstreekninger
med en arsdegntrafik pa mere end 16.000 keretgjer. Som grundlag for
handlingsplanen er der i 2007-2008 gennemfgrt en kortleegning af stejen

langs de naevnte starre veje. Malet med handlingsplanen er at pege pa mu-

ligheder for fremover at reducere og afhjelpe de trafikskabte stgjgener.

FORORD

Den aktuelle stgjkortlaegning af starre kommunale veje giver ikke et fuld-
steendigt billede af, hvor mange boliger og mennesker der er belastet af
vejtrafikstgj.

Farst i 2012 hvor kortleegning og stejhandlingsplan udbygges til at omfatte
et storre sammenhangende byomrade i Aarhus vil der foreligge et fyl-
destgarende grundlag for at kunne pege pa, hvor stgjgenerne er stgrst og
hvordan de samlet set mest hensigtsmaes-
sigt kan afhjeelpes.

Den aktuelle handlingsplan ma derfor be-
tragtes som et skridt pa vejen i retning af at
forbedre stgjmiljoet for byens borgere — og
i retning af at etablere et samlet grundlag
for prioritering af indsatsen.

Miljghandlingsplan
2008-201




BAGGRUND

Den 13. juni 2006 tradte "Bekendtgarelse om kortleegning af ekstern stgj
og udarbejdelse af stgjhandlingsplaner” (Stgjbekendtgarelsen) i kraft.
Stojbekendtgarelsen udmenter et EU-direktiv om vurdering og styring af
ekstern stgj i dansk lovgivning.

Med bestemmelserne i Stajbekendtgorelsen palaegges Aarhus Kommune
at kortleegge stoj langs starre kommunale veje af regional, national og
international betydning og med mere end 16.000 keretgjer pr. degn — op-
gjort/talt i 2005. Formalet med kortlegningen er at fa et billede af antallet
af stojbelastede boliger og personer.

Kortleegning og handlingsplan skal revideres hvert 5. ar. Neeste gang i
2012, hvor omradet samtidig formelt udvides til at omfatte et sterre sam-
menhaengende byomrade i Aarhus — omréadet indenfor Ringvejen/Ringvej
Syd samt Risskov, Vejlby, Tilst, Brabrand og Stavtrup.

Formalet med kortleegningen og stejhandlingsplanen er samlet set — jf.
Stojbekendtgarelsen: "... at skabe et grundlag for at undga, forebygge eller

begreense skadelige virkninger, herunder gener, der skyldes eksponering for
ekstern stgj, samt opretholde stgjmiljoets kvalitet der hvor det er accepta-
belt”.

Stojbekendtgorelsen fastsaetter regler, der skal sikre at oplysninger om eks-
tern stgj og dens virkninger stilles til radighed for offentligheden.

| Stojbekendtgorelsen fastleegges det, hvordan kortleegningen skal gen-
nemfgres samt hvordan den skal rapporteres til Miljgstyrelsen. Derudover
fastleegger bekendtggrelsen, hvorledes stgjhandlingsplanen skal dispone-
res — saledes at handlingsplaner kan sammenlignes pa tveers af kommuner.

| 2007-2008 gennemfarte Aarhus Kommune en kortleegning af de naevnte
kommunale veje — og resultatet heraf ligger til grund for den aktuelle hand-
lingsplan.

Staten har pa tilsvarende vis kortlagt stgj langs statsveje og jernbaner samt
udarbejdet handlingsplaner.




RESUME AF STOJHANDLINGSPLAN

Kortleegningen har omfattet stgj langs starre kommunale veje — typisk
starre indfaldsveje, Ringgaden og Ringvejen.

Kortleegningen viser, at i alt ca. 14.700 boliger — og 27.200 mennesker —
langs de naevnte veje er belastede med mere 55 dB pa facaden. Af disse er
ca. en tredjedel belastede med mere end 68 dB pa facaden — svarende til
graensen for hvornar folk typisk foler sig staerkt generet af stgjen.

Mange af de stgjbelastede boliger er kendetegnet ved, at deres placering
i forhold til vejen gor det vanskeligt at afhjeelpe stgjgenerne ved hjeelp af
stojafskaermning.

Med den aktuelle handlingsplan leegges der op til at felge Miljghandlings-
planens mal og indsats — en reduktion af antallet af stgjbelastede boliger
gennem brug af stgjdeempende belaegninger pa de mest befaerdede veje.

Stejhandlingsplanen laegger primeert op til, at der i de kommende ar skal
ske en systematisk anvendelse af stgjreducerende belaegninger i forbin-
delse med den lgbende udskiftning af slidlag (vedligeholdelse) pa de mest
befeerdede veje i byomrader med tilgreensende stgjfalsomme bebyggelser.

Hertil kommer generelle trafikplanmaessige tiltag der regulerer trafikkens
omfang — og dermed den afledte stgjbelastning.

Erfaringsmaessigt er stojreducerende belaegninger et virkemiddel som er
umiddelbart anvendeligt og det mest omkostningseffektive — nar det geel-
der en gunstig stgjmaessig effekt.

Kortlagte kommuneveje i 2007-2008

mmmm Kortlagte streekninger




KORTLAGTE STORRE KOMMUNALE VEJE

Aarhus Kommune har i 2007-2008 — som grundlag for stgjhandlingspla-
nen — kortlagt stgj langs sterre kommunale veje med en arsdegntrafik over
16.000 keretgjer.

Vejnettet omfatter straekninger som er fastlagt i Stejbekendtgerelsen — sup-

pleret med nogle gvrige kommunale veje med lidt mindre trafikmangder.
Dette er sket med henblik pa at kortlaegge et sammenhaengende vejnet.
Det kortlagte vejnet fremgar af kortskitsen pa side 5.

Det kortlagte vejnet omfatter primeert indfaldsveje til Aarhus samt ringvejs-

systemerne og hovedadgangen til Aarhus Havn. Der er tale om et vejnet,
der afvikler betydelige trafikmaengder — herunder en stor andel tung trafik
— og hvor der fremover ma forventes at ske en yderligere stigning i trafik-
mangden.

De kortlagte straekninger omfatter ca. 60 km kommuneveje. Heri indgar
ogsa en del af Randersvej, Vejlby Ringvej og Grenavej, som kommunen
overtog fra Staten ved feerdiggerelsen af Djurslandmotorvejen.

Vejdirektoratet har kortlagt en raekke statsveje inden for Aarhus Kommune,
disse indgar ikke som en del af denne handlingsplan, men er rapporteret
og behandlet i en selvstaendig handlingsplan: "Stgjhandlingsplan 2008-
2013 — Handlingsplan for sterre statslige veje”.

Stojkortlegningen er blevet udfert pa baggrund af trafiktal fra 2005. Der er
i vid udstraekning tale om talte trafikmangder. P& de straekninger, hvor der

ikke er talte trafikmaengder, er trafikmaengden skennet. Trafikmangderne er

fordelt pa keretgjstyper (personbiler og varebiler, lastbiler og store lastbi-
ler) og over degnet (dag 7-19, aften 19-22, nat 22-7).

Trafikstajen er beregnet — ved hjaelp af stajberegningsmodellen Nord2000.

ANSVARLIGE MYNDIGHEDER OG RETLIGT GRUNDLAG

Stgjhandlingsplanen er udarbejdet i henhold til Miljgministeriets bekendt-
gorelse nr. 717 af 13. juni 2006 om stgjkortleegning og udarbejdelse af
handlingsplaner (Stojbekendtgerelsen). Bekendtgarelsen udmgnter EU “s
stojdirektiv — direktiv 2002/49//EF.

Den ansvarlige myndighed for udarbejdelse og offentliggarelse af stajkort-
leegningen og stejhandlingsplanen er Aarhus Byrad.

Byradet er — jf. "Lov om offentlige veje” — myndighed nar det geelder for-
hold omkring det kommunale vejnet i Aarhus Kommune.




GALDENDE GRANSEVARDIER

Granseveardier for den trafikskabte stgjbelastning er i Aarhus Kommune
indarbejdet som en del af den geeldende kommuneplans generelle ramme-
bestemmelser.

Gransevardierne bygger pa Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra veje
(Vejledning nr. 4, Miljastyrelsen 2007).

Der foreligger graenseveerdier for nybyggeri samt for eksisterende bebyg-
gelse, hvis der sker @ndringer i stgjniveauet som falge af ombygning af
vejinfrastrukturen.

Stojbestemmelserne danner grundlag for fastsaettelse af stgjmaessige krav
og hensyn i detailplanleegningen (lokalplaner m.m.) og i forbindelse med
enkelttilladelser til bebyggelse — samt i forbindelse med nye vejanlaeg samt
starre ombygninger af vejene, der har karakter af nyanleeg.

For vejtrafikstoj er greenseveerdier for det udenders stgjniveau — i forhold til
ny bebyggelse — falgende:

Granseveaerdi

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisnings- Lden 58 dB

bygninger, plejehjem, hospitaler o.|. Desuden kolonihaver, udendgrs
opholdsarealer og parker.

* Lden er en sammenvejet veerdi for stgjbelastningen over degnet (dag, aften, nat).
Der er indregnet et gget genetilleg pa 5 og 10 dB for henholdsvis aften og nat.

RESUME AF STQ]KORT

Langs det udpegede vejnet er der gennemfart beregninger af vejstgjni-
veauerne — og der er pa denne baggrund optegnet kort der viser stgjbe-
lastningen. Stgjkortene viser stojudbredelsen for forskellige stgjintervaller
— beregnet 1,5 m over terraen og 4 m over terren. Beregningshgjderne er
fastsat i lovgivningen.

Som stgjindikator benyttes drsmiddelveerdien (Lden), som er en sam-
menvejning af stgj i tidsperioderne dag, aften og nat. | ssmmenvejningen
indgar, at der tilleegges 5 dB til stejen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i
natperioden — for derved at opna et stgjniveau, som bedre svarer til den
oplevede gene.

Stojberegningerne er gennemfart med beregningsmodellen Nord2000.

Af stgjkortene pa side 8 fremgar, at stgjudbredelsen er athaengig af vejens
omgivelser. Bygninger i forste raekke virker som skaerm for bagved liggende
bygninger og arealer, ligesom stgjskarme har en god effekt pa stojniveauet
pa arealer og bygninger bagved. Stgjkortleegningen vedrarer alene de uden-
ders stgjniveauer.

| omradet inden for og langs Ringgaden er det fortrinsvis etageejendomme
som sluttet randbebyggelse mod vejene. Uden for Ringgaden er der tale
om en blanding af enfamiliehuse og etageejendomme, men kendeteg-
nende for omradet er, at der ikke er tale om at ejendommene ligger som
sluttet randbebyggelse. | dette omrade er antallet af stgjskeerme mere ud-
talt — store dele af vejnettet uden for Ringgaden er saledes helt eller delvist
skeermet.

Stojkortleegningen afdaekker ikke, hvor mange af boligerne der har en faca-
deisolering, der sikrer et fornuftigt indenders stgjniveau. Tidligere kortlaeg-
ning har vist at ca. 10 % af de stgjbelastede boliger har skiftet vinduerne
til stgjisolerende vinduer, hvorved de har opnaet et fornuftigt indenders
stajniveau. Aarhus Kommune har i perioden fra 2003-2007 haft en stgj-




puljeordning, hvorfra der blev tildelt 50 % tilskud til udskiftning af vinder i Kortleegningen giver ikke et samlet billede af stgjproblemerne i relation
en reekke ejendomme i den centrale del af Aarhus. | alt fik 371 boliger nye til vejtrafikken, idet der er tale om en kortlaegning af en begraenset del af
vinduer som folge af stgjpuljeordningen. Ca. 250 af disse ejendomme er vejnettet.

beliggende ud til de kortlagte straekninger.

Stojniveau (Lden) i 1,5 m’s hgjde Stejniveau (Lden) i 4 m’s hgjde

over 70 dB %4
70til 75dB 4
65til 70 dB
60 til 65 dB
55 til 60 dB
50 til 55 dB
451il 50 dB
under 45 dB

Sl e




STO)BELASTEDE BOLIGER OG PERSONER — VURDERING AF SITUATION OG PRIORITERING AF INDSAT

Formalet med kortleegningen er i sidste ende at fa et billede af, hvor mange
boliger og personer der er stgjbelastede inden for forskellige stgjintervaller.

Med baggrund i de beregnede stgjniveauer og oplysninger om de enkelte
ejendomme er omfanget af belastede boliger og personer opgjort — dels
som et vaegtet gennemsnit over degnet (Lden) og en natveerdi (Lnight), og
dels i en hgjde af 1,5 m og 4 m over terren.

Af tabellerne fremgar antallet af stojbelastede boliger og personer fordelt
pa stgjniveauer og hgjde.

Gennemsnitlig belastning over dognet

55-60dB  60-65dB  6570dB  70-75dB >75dB
Antal Boliger 4.877 3.078 2.827 3.732 188 14.702
Antal Personer 9.097 5.634 5.275 6.754 356 27.116

5560dB  60-65dB  65-70dB  70-75dB
Antal Boliger 4.677 3.325 3.073 3.598 40 14.713
Antal Personer 8.738 6.104 5.735 6.516 90 27.182

Belastning over natten

5560dB  60-65dB  65-70dB  70-75dB
Antal Boliger 3.592 2.526 4.421 655 11.194
Antal Personer 6.651 4,645 8.060 1.227 20.583

55-60dB  60-65dB  65-70dB  70-75dB
Antal Boliger 3.721 2.707 4.550 338 11.316
Antal Personer 6.900 5.013 8.303 646 20.862

Kortlaegningen viser, at et betydeligt antal boliger og personer langs de
starre kommunale veje er stgjbelastede i veesentlig grad. | alt er ca. 14.700
boliger og ca. 27.200 personer langs de kortlagte veje belastede med stgjni-
veauer over 55 dB — opgjort som Lden. Det svarer til ca. 10 % af alle boliger
i Aarhus Kommune og 9 % af befolkningen.

Langt den starste del af boligerne er belastede med mere end 58 dB, som
er det vejstgjniveau som tilstreebes overholdt ved nyt boligbyggeri — og ca.
en tredjedel er belastet med mere end 68 dB pa facaden, svarende til green-
sen for hvornar folk typisk faler sig staerkt generet af stgjen.

Bebyggelsen langs de kortlagte veje kan groft set opdeles i to typer af omra-
der.

Omrader der bestar af relativ sluttet og hgj randbebyggelse placeret taet

pa vejen (primeert inden for og langs Ringgaden). | disse omrader er det
normalt ikke muligt at nedbringe stgjbelastningen pa facaden ved hjzlp af
stgjafskeermning, men alene ved hjaelp af virkemidler pa vejen — belaegnin-
ger, hastighed, trafikmangde og trafiksammensaetning — samt ved forbed-
ret facadeisolering.

Omrader der typisk bestar af relativ spredt og varierende bebyggelse (mel-
lem Ringgaden og Ringvejen). | disse omrader findes der allerede en del
stajskaerme — dels som starre skaermforleb som de eksempelvis ses langs
Ringvejen eller som enkeltstdende skaeerme, der skaeermer enkelte huse eller
friarealer. | sddanne omrader vil der ved den lave del af bebyggelsen mange
steder kunne opnés en effekt bade for boligen og friarealerne ved at op-
saette afskeermning.

Ved hgjere bebyggelse omfatter de relevante virkemidlerne, lige som i de
mere centrale byomrader, indsatser pa selve vejen — belaegninger, hastig-
hed, trafikmengde og trafiksammensaetning — samt forbedret facadeisole-
ring.




Grundlag for prioritering af stgjindsatsen

Stgjindsatsen langs de kommunale veje i Aarhus Kommune prioriteres
saledes, at de mest belastede omrader prioriteres hgjst — og séledes at der
primeert saettes ind, hvor flest mulige steerkt belastede boliger og personer,
der bor eller ferdes i omrédet, far effekt af indsatsen.

Generelt prioriteres indsatsen efter princippet om mest mulig effekt pr.
investeret krone.

Af nedenstaende figur fremgar den forventede effekt af forskellige virkemid-
ler. Virkemidlerne er endvidere listet i prioriteret reekkefolge efter en vurde-
ring af, hvor der opnas den storste effekt pr. investeret krone. Opggrelsen
bygger pa undersogelser foretaget af Miljastyrelsen.

Vikmiddel | Reduldion afstejivea (e 18
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Stgjreducerende
tyndlagsbelagning

Miljostyrelsens analyser viser, at der umiddelbart opnas den sterste effekt

i forhold til omkostninger ved at anvende stgjreducerende tyndlagsbeleaeg-
ninger.

To-lags draenasfalt

Stgjafskermning
Stgjisolering
(indenders) op til 40 dB

Den aktuelt gennemfarte stgjkortlegning kan ikke alene danne grund-
lag for en samlet prioritering af den fremtidige stgjindsats — da den ikke
omfatter alle de storre veje med stojfalsomme omgivelser. Dette vil farst
vaere tilfeeldet efter en samlet kortlaegning af et sterre sammenhaengende
byomrade i Aarhus i 2012.

Som det fremgar efterfolgende vil der dog veere fokus pa at benytte stgj-
reducerende tyndlagsbelaegninger i tilknytning til den labende udskiftning
af slidlag pa sterre veje i byomrader — i forbindelse med vedligeholdelse af
vejnettet.

= L
|




Y 4 HIDTIDIG OG IGANGVARENDE INDSATS

Aarhus Kommune har siden 1984 haft fokus pa de trafikskabte stgjgener
og hvordan stgjgenerne fremadrettet kan begraenses mest muligt. Et seet
stojbestemmelser har siden udgjort en del af kommuneplanens ramme-
bestemmelser. Her er der opstillet graenseveerdier for, hvor stor stgjbe-
lastningen ma vaere ved ny stgjfalsom bebyggelse. Disse krav er fulgt op

i lokalplanleegningen, hvor der ogsa er redegjort for, hvilke athjaelpende
foranstaltninger (stojafskeermning, afstandskrav, m.m.), der skal ivaerksaet-
tes for at de stillede stojkrav kan opfyldes.

| 1994 blev der ivaerksat tiltag for at forbedre bymiljget — dels med en tra-
fikplan for City, der sikrede en trafikfredeliggorelse af cityomradet, hvor-
ved der er opnaet en markant stgjmeessig effekt — dels med en Trafik- og
miljghandlingsplan, hvor der blev opstillet mal for stojbelastningen ogsa i
eksisterende omrader. | Trafik- og miljghandlingsplanen var et af indsats-
punkterne at fa kortlagt de stgjbelastede boliger og omfanget af stgjbe-
lastningen. Siden da er der med jaevne mellemrum foretaget opdatering af
kortlegningen af stgjbelastede boliger i Aarhus Kommune.

1 2001 blev Trafik- og miljghandlingsplanen opdateret pa trafikstgjomradet
med nye malsaetninger og indsatsomrader. Med udgangspunkt i malsaet-
ningerne — og midler afsat af Byradet til en indsats mod stgjbelastningen
ved eksisterende boliger — blev der oprettet en kommunal stgjpulje. Der
blev gennemfert en stajkortleegning af alle boliger i kommunen som grund-
lag for en prioritering af de afsatte midler.

| perioden 2003-2007 blev stgjpuljen udmentet i form af tilskud til for-
bedring af stgjisolering af facader ved en raekke af de mest stojbelastede
boliger i det centrale Aarhus.

| alt modtog ca. 400 boliger tilskud til udskiftning af vinduer — og opnaede
et bedre indendgrs stgjniveau.

Straekninger hvor der tidligere har vaeret mulighed for stette fra en
kommunal stejpuljeordning
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Der er generelt i forbindelse med trafikplaner — herunder Trafikplan for Ar-

hus Midtby fra 2005 — arbejdet med flere virkemidler for at opna en deemp-

ning af trafikken og dens gener. Det gaelder eksempelvis omlagninger af
trafikken til mere miljgrobuste straekninger samt reduktion af hastigheden
pa vejene.

Gennem arene er der i forbindelse med anleeg af storre nye veje arbejdet
med at sikre acceptable stgjforhold langs vejene. Eksempelvis er Veerk-
mestergade forsynet med en stgjreducerende beleegning — suppleret med
facadeisolering af visse tilgreensende ejendomme og i et enkelt tilfaelde
stgjafskeermning af et udenders opholdsareal.

Trafikmiljo og trafikstej indgar som ét af flere emner i den seneste miljg-
handlingsplan — Miljghandlingsplan 2008-2011 — hvor der med hensyn til
stgjindsatsen seettes fokus pa systematisk anvendelse af stgjreducerende
beleegninger i tilknytning til udskiftning af slidlag pa vejene. De seneste 3
ar har der — jf. Miljghandlingsplanens malsaetning — med god effekt veeret
anvendt stgjreducerende belaegninger i forbindelse med den lgbende drift.
Eksempelvis er der udlagt stgjreducerende beleegning pa dele af Odderve;j,
Strandvejen, dele af Silkeborgvej, dele af Grenévej, de Mezas Vej, Frederiks
All¢, Dronning Margrethes Vej, Rosenvangs Allé og Aboulevarden.

HANDLINGSPLAN FOR DE KOMMENDE AR

Anvendelse af stgjreducerende belaagninger pa vejnettet

Med baggrund i kortleegningen foreslas de kommende ars indsats for
begraensning af stgjgener fra vejtrafikken primeert at fokusere pa en syste-
matisk anvendelse af stojreducerende belaegninger.

Dette skal ske i forbindelse med den lgbende udskiftning af slidlag — ved-
ligehold — pa de mest trafikerede kommunale veje i byomrader med til-
greensende stgjfalsomme bebyggelser (boliger m.m.). Der anvendes her
sakaldte stgjreducerende tyndlagsbelaegninger.

Der vil veere tale om en mere systematisk anvendelse af stgjreducerende
beleegninger i forhold til en praksis, hvor der de senere ar pa veje med be-
tydende trafikmaengder i bymaessig bebyggelse er anvendt sddanne belaeg-
ninger ved fornyelse af slidlag.

Indsatsen vil primeert omfatte det kortlagte vejnet, men vil ogsa i nogle
tilfeelde kunne omfatte andre stgrre kommunale veje. | tilknytning til de
konkrete slidlagsarbejder vil det blive vurderet om visse delstraekninger skal
medtages, hvis der ikke er tale om tilgreensende stojfalsom bebyggelse.

For det kortlagte vejnet vil indsatsen blive prioriteret som vist pa kortskit-
sen side 13.

Konkret prioriteres de kommende ca. 5 ar udleegning af stejreducerende
beleegninger i forbindelse med nye slidlag pa Ringgaden, sterre indfalds-
veje indenfor Ringvejen, Vester Allé, Sender Allé samt pa Strandvejen og
Kystvejen.

Anvendelsen af stgjreducerende beleegninger i forbindelse med den lgben-
de vedligeholdelse — udskiftning af slidlag — vil ske indenfor de gaeldende
gkonomiske rammer for vejdriftsomradet.




Prioritering af det kortlagte vejnet i forhold til brug af stajreducerende belaegning

mmmm  Prioritet 1
wem  Prioritet 2

mmmm  Kortlagte streekninger der er forsynet A
med stgjreducerende belegning

Silkeborgvej

Efter en samlet stgjkortleegning for et starre sammenhangende byomrade
i 2012 vil der veere mulighed for en mere systematisk prioritering af en
samlet og eventuelt bredere indsats.

Anden indsats

I tilknytning til nye vejanleeg og sterre ombygninger af eksisterende vejan-
leeg i bymeessig bebyggelse vil der, som hidtil, i nedvendigt omfang blive

anvendt stgjreducerende belaegninger, med henblik pa at leve op til kom-
muneplanens stgjbestemmelser.

Helt generelt arbejdes der fortsat for at sikre acceptable stgjniveauer langs
vejnettet. Det sker gennem iseer lokalplanlaegning af nye stgjfalsomme
bebyggelser, og i visse omrader gennem trafikplanmeessige tiltag — regule-
ring af trafikkens omfang, sammensetning og hastighed, og dermed den
afledte stojbelastning.




FORVENTET EFFEKT AF KOMMENDE INDSATS

En systematisk anvendelse af stgjreducerende belaegninger i tilknytning
til den lgbende vedligeholdelse af de stgrre kommunale veje i bymaessig
bebyggelse — jf. foranstaende afsnit — forventes at resultere i meaerkbare
forbedringer i stgjmiljoet ved en lang raekke boliger.

Udover effekten for de personer, der bor langs vejene, vil der generelt
kunne opnas et bedre stgjmiljg som ogsad kommer de personer, der feerdes
langs vejene til gode.

Isoleret set kan brugen af stojreducerende tyndlagsbelaegninger reducere
stojbelastningen pa de tilgraensende boliger og arealer med mellem 1 og
4 dB (en a&ndring pa 3 dB svarer f.eks. til en halvering af trafikken). Effek-
ten kan aftage over beleegningens levetid og er athaengig af den naermere
specifikation pa belaegningen.

Nar belaegningen pa de storre veje i bymaeessig bebyggelse er skiftet til
stajreducerende belaegninger — i takt med den lgbende vedligeholdelse — vil
der vaere opnaet en maerkbar forbedring af stejmiljget langs vejene.

| og med at udleegning af stejreducerende belaegninger sker i den takt, hvor
behovet for nyt slidlag i evrigt opstar, vil realiseringen straekke sig over en
arraekke. Konkret hvornar de enkelte streekninger stgjmaessigt forbedres
kan ikke preeciseres.

Det vurderes, at en vaesentlig del af beleegningerne pa det kortlagte vejnet
kan veere udskiftet til en stojreducerende belaegning i lobet af en 5-arig
periode.

Til at illustrere den mulige effekt kan naevnes, at der de seneste 3 ar er
sket forbedringer af stgjniveauet ved godt 3.000 af de kortlagte boliger —
som felge af anvendelse af stgjreducerende belaegninger. Det gaelder ved
udskiftning af slidlag pa dele af Silkeborgvej, Frederiks Allé, Oddervej og
Dronning Margrethes Vej.

Stgjreducerende tyndlagsbelagninger — effekt og gkonomi

| forbindelse med den Nationale vejstgjstrategi fra Transportministeriet
og Miljgstyrelsens "Vejledning om stgj fra veje” anbefales det, at kom-
munernes vedligeholdelsespolitik omfatter stajbekaempelse — herunder
at anvendelse af eksempelvis stojsvage tyndlagsbelaegninger indtaenkes i
forbindelse med vedligeholdelse af vejnettet.

Vejdirektoratets erfaringer med stgjreducerende tyndlagsbelaegning viser at
disse typer belaegning har gode stgjegenskaber, samtidig med at de ogsa
har gode sikkerhedsegenskaber — god friktion.

Anvendelse af stgjreducerende tyndlagsbeleegninger er det mest omkost-
ningseffektive virkemiddel, nar det geelder en gunstig stojmaessig effekt.

Jf. Vejdirektoratets forelgbige erfaringer ma der forventes en merudgift i
forbindelse med vedligeholdelsen af vejnettet, hvis der anvendes en stgjre-
ducerende tyndlagsbelaegning — frem for en traditionel beleegning. Merpri-
sen udger ca. 10 % og kan primaert tilskrives en hgjere materialepris og en
kortere levetid. Det geelder ogsa, at stgjreducerende tyndlagsbelaegninger i
hgjere grad stiller krav til underlaget end en traditionel beleegning.

Trafik og Vejes egne og forelgbige erfaringer fra de seneste 3 ar viser, at der
formentlig vil veere en lidt storre merudgift til de udlagte tyndlagsbelaegnin-
ger — op til ca. 20 % i forhold til traditionelle beleegninger.




STRATEGI PA LANG SIGT

Stojbekendtgorelsen fastlaegger, at der hvert 5. ar skal ske en opdatering af
bade stgjkortleegning og stejhandlingsplaner. Den neaeste opdatering skal
ske i 2012 og skal for Aarhus vedkommende omfatte en kortlaegning af og
en handlingsplan for et starre sammenhangende byomrade. Kortlaegnin-
gen i 2012 vil — udover trafikstej — ogsa indeholde en kortleegning af stej fra
virksomheder.

Pa leengere sigt er strategien at gennemfgre periodiske kortleegninger. Forst
efter kortlaegningen i 2012 vil der vaere et grundlag for en samlet beskri-
velse og prioritering af indsatsen — en mere fyldestggrende handlingsplan
end den aktuelle.

Det er saledes ikke muligt pa nuvaerende tidspunkt at fastleegge, hvilke vir-
kemidler der pa laengere sigt skal tages i anvendelse og hvilke initiativer det
vil veere relevant at iveerksaette. Aktuelt er der heller ikke afsat skonomiske
midler til en omfattende indsats.

| det felgende er dog listet en raekke mulige fremtidige indsatser, som kan
indga i overvejelserne for at nedbringe den trafikskabte stgjbelastning:

« Fortsat systematisk brug af stejreducerende belaegninger i forbindelse
med den lgbende vedligeholdelse af vejnettet.

+ Afsattelse af stgjpuljemidler med henblik pa forbedring af det inden-
ders stgjniveau i de boliger, hvor det ikke pa anden vis er muligt at
skabe et tilfredsstillende stgjmiljo.

« Anvendelse af stgjafskaermning, hvor noget sadant er mulig og hen-
sigtsmaessig.

. Fortsatte trafikplantiltag, hvor der satses pa at afvikle mest mulig trafik
pa de mest miljgrobuste veje — herunder eventuelt saerlige reguleringer
af tung trafik i stejfelsomme omrader.

« Seerlige tiltag til reduktion af trafikken i aften — og natperioden, hvor
stajfalsomheden er storst.

« Seerlige tiltag — gennem anvendelse af ITS — for at opna en mere gli-
dende trafikafvikling.

« Nedsettelse af skiltet hastighed pa streekninger med stejfelsom randbe-
byggelse

De naevnte muligheder vil indgé i arbejdet med kommende stgjhandlings-
planer.




QOKONOMI

Den beskrevne indsats i den aktuelle handlingsplan finansieres indenfor
geeldende bevillinger. Yderligere midler til stgjbekeempelse vil skulle afkla-
res i forbindelse med kommende budgetforhandlinger.

| forbindelse med nye vejanlaeg vil eventuel anvendelse af stgjreducerende
beleegninger indga som en del af anleegsbudgettet.

Brugen af stojreducerende belaegninger er en direkte opfelgning pa den
fastlagte indsats i Miljghandlingsplan 2008-2011 — og forventes at medfere
en vis forggelse af udgiften til den lgbende vedligeholdelse af vejnettet (ud-
skiftning af slidlag). Udlaegningen af stgjreducerende beleegning vurderes
af Vejdirektoratet at vaere ca. 10 % dyrere end udlaegning af en traditionel
beleegning. Egne erfaringer viser, at merudgiften kan vaere op til 20 %.

Afholdelse af eventuelle merudgifter kan indebeere udskydelse af slidlagsar-
bejder pa mindre betydende veje.

Heroverfor star, at der — med brug af stgjreducerende tyndlagsbeleegninger
— er tale om en indsats med en betydelig stojeffekt og en omkostningsef-
fektiv lasning hvad angér begraensning af stgjgener fra trafikken.

EVALUERING AF KOMMENDE INDSATS i /2

For at fglge udviklingen i antallet af stgjbelastede boliger vil der periodisk
blive lavet opgerelser over, hvor der er udlagt stejreducerende belaegninger
samt vurderinger/beregninger af den stgjmessige effekt.

Denne evaluering vil blive suppleret med stikpravevise vurderinger af
beboernes subjektive vurderinger og oplevelser af effekten af anvendelse af
stgjreducerende belaegninger.
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RESULTAT AF OFFENTLIG HORING AF FORSLAG TIL STOJHANDLINGSPLAN

Forslag til Stgjhandlingsplan for sterre veje i Aarhus Kommune har veeret
offentligt fremlagt i perioden 27. juni 2011 til 9. september 2011. Der ind-
kom i alt 9 skriftlige bemaerkninger til stgjhandlingsplanen.

Bemeerkningerne bergrer falgende emner: @nske om mindre stgj fra bus-
ser. @nsker til stgjafskaeermning ved to konkrete lokaliteter. @nsker om at
anvendelse af stgjreducerende beleegning kombineres med anvendelse
af hastighedsnedseettelse og skiltet lastbilforbud. @nsker om en anden
prioritering af de kortlagte streekninger i forhold til udleegning af stgjre-
ducerende belaegning. @nske om en generel reduktion af trafikken inden
for Ringvejen.

De indkomne bemaerkninger har givet anledning til en justering af stgj-
handlingsplanen, saledes at "reduceret hastighed” er indsat som et virke-
middel, der bar overvejes anvendt i forbindelse med kommende stgjhand-
lingsplaner.
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