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AARHUS KOMMUNE
KAPITEL 1 - INDLEDNING 3

1 Indledning

1.1 Baggrund

Aarhus Kommune gnsker at forbedre fremkommeligheden pa Viborgvej og for-
berede vejen til en situation, hvor den statslige del af vejen — Rute 26 - er ud-
bygget til motorvej. Dette skal ske ved en udbygning af vejen til 4 spor pd
streekningen fra Tilst Vestervej til Sommervej (se figur 1.1).

Arbejdet med at forbedre fremkommeligheden er blevet indledt med ombygning
af krydsene ved Tilst Vestervej, Anelystvej, Holmstrupgardvej og Bredskiftevej.
Krydsene er nu alle signalregulerede med to gennemgaende ligeudspor i begge
retninger pd Viborgvej.

Figur 1.1 Den overordnede vejstruktur i Aarhus. Den aktuelle del af Viborg-
vej er markeret med rgd.



VVM myndigheden har i 2014 truffet afggrelse om, at projektet for udbygning af
Viborgvej er VVM pligtigt. Afggrelsen er truffet i medfgr af lov om planlaegning
pd baggrund i Miljgministeriets bekendtggrelse (BEK nr. 1184 af 06/11/2014)!
om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM).

Der skal sdledes udarbejdes en VVM redeggrelse.

1.2 VVM processen

Med udmgntningen af Mobilitets- og Vejfonden 2015 blev besluttet at igangseet-
te plan- og VVM-proces for udbygning af Viborgvej til 4 spor mellem Tilst Ve-
stervej og Sommervej.

Der blev i perioden 6. oktober til 17. november 2015 gennemfgrt en idéfase,
hvor offentligheden kom med bidrag til det videre arbejde. Der indkom i denne
fgrste offentlighedsfase i alt 48 hgringsbidrag.

Vaesentlige emner i hgringssvarene var knyttet til:

Viborgvejs barrierevirkning

Stg@j- og luftforurening

Hvorvidt udvidelsen skal ske mod syd eller nord
Hvordan Holmstruphgjvej kvarteret vejbetjenes
Hvordan Munkemosevej betjenes

Indholdet i VVM-undersggelsen er i hgj grad fastlagt ved lovgivning.

Med baggrund i den offentlige hgring blev det besluttet at medtage en naermere
vurdering af barriereeffekten, af adgangsforholdene til omrédet ved Holmstrup-
hgjvej og Munkemosevej samt af mulighederne for at mindske arealkonsekven-
ser ved at reducere bredden af midterrabatten som alternativ til at foretage ud-
bygning af Viborgvej mod nord.

At udbygning mod nord ikke medtages skyldes, at den i hgjere grad end en syd-
lig udbygning vil medfgre anlaeg, der overskrider den eksisterende vejbyggelin-
je, og derved kommer i konflikt med naboejendomme og adgangsveje.

De projektelementer, som kan sammenseettes i den samlede Igsning for udbyg-
ning af Viborgvej, og som er belyst i denne rapport, fremg%r af tabel 1.1-1.3.
Disse er uddybet i rapportens kapitel 4.

Viborgvej Holmstrup- Dalbovej Munke- Stier Tilvalg
hgjvej mosevej
0- Ingen Uaendret Uzaendret Uaendret Uzaendret Ingen

! Det bemaerkes, at lovgivningen er andret med "Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering

af planer og programmer og af konkrete projekter" (LBK nr 448 af 10/05/2017). Da pro-
jektet er anmeldt i henhold til den tidligere bekendtggrelse (BEK nr. 1184 af 06/11/2014),
gennemfgres processen dog i overensstemmelse med denne.




alternativ | udbygning
) 4 spor m. Tilsluttet Stitunnel
:)?,\S/;d 3m bred Seltazbel via Elda- Selta3bel Uzendret | Holmstrup-
9 midterrabat ' len ' hgjvej
Stitunnel
Hjordhgj-
gardsvej.
4 spor m. Tilsluttet Vejbelys-
Alternativ | 1m bred Seltazbel via Elda- Selta3bel Uaendret ning.
midterrabat len Suppleren-
de stgj-
skaerme.
Tabel 1.1 Oversigt over de belyste alternativer. For Holmstruphgjvej og
Munkemosevej henvises til tabel 2 og 3.
Beskrivelse
Hovedforslag Holmstruphgjvej lukket mod Viborgvej og tilsluttet Jernaldervej.
Variant 1 Betjening af Holmstruphgjvej med hgjre-ind og hgjre ud alene.
Variant 2 Holmstruphgjvej tilsluttet Viborgvej i signalreguleret kryds.
Variant 3 Holmstruphgjvej tilsluttet Holmstrupgardvej.
Tabel 1.2 Oversigt over forslag og belyste varianter ved Holmstruphgjvej.
Beskrivelse
Hovedforslag Munkemosevej forlagt og tilsluttet Viborgvej ved Sommervej.
Variant 1 Munkemosevej lukket ved Viborgvej.
Ny vejforbindelse fra Bymosevej til Viborgvej ved Sommervej.
Tabel 1.3 Overslag over forslag og belyst variant ved Munkemosevej.

En Igsning med 4-spor pa Viborgvej uden midterrabat er ikke belyst naermere,
da den trafiksikkerhedsmaessigt - og dermed indirekte ogsa i forhold til de over-
ordnede mal om at forbedre fremkommeligheden ad Viborgvej - ikke vil vaere
acceptabel.

Udbygningen af Viborgvej pataenkes udfgrt ved en ensidig sideudvidelse i sydsi-
den af den eksisterende vej. Den ensidige udvidelse sikrer den bedste projekt-
gkonomi og faerrest gener i udfgrelsesfasen.

At hovedforslaget indeholder netop den kombination af delelementer, som er
beskrevet ovenfor kan forklares som fglger:

Den brede midterrabat giver en hgj trafiksikkerhed og styrker muligheden
for diffus krydsning pf% straekningerne mellem krydsene, hvorved Viborgvej i
mindre grad vil blive oplevet som en barriere samtidig med at den gkono-
misk kan males sig med en Igsning med en smal midterrabat.

Holmstruphgjvej lukkes mod Viborgvej og tilsluttes i stedet Jernaldervej for
at give maksimal prioritet, fremkommelighed og sikkerhed for den lang-
skgrende trafik ad Viborgvej.




Dalbovej tilsluttes Holmstruphgjvej via Eldalen for at reducere antallet af
overkgrsler til Viborgvej og forbedre fremkommelighed og sikkerhed.

Tilslutningen af Munkmosevej kvarteret flyttes til det eksisterende signal-
kryds ved Sommervej for at forbedre fremkommelighed og sikkerhed pa Vi-
borgvej. Forlaegningen af Munkmosevej indg%r frem for varianten, idet Aar-
hus Kommune vurderer, at den arealerhvervelse, som er ngdvendig for at
varianten kan udfgres, alene kan gennemfgres, safremt der kan opnds en
frivillig aftale herom.

Alle delelementer er dog belyst i denne rapport, sdledes at projektets endelige
sammensaetning kan fastlaegges i forbindelse med den politiske behandling af
VVM redeggrelsen.

Resultaterne af undersggelserne praesenteres i denne rapport. Sammen med de
tilhgrende tegningsbilag, fremlaegges disse dokumenter til offentlig hgring i 8
uger.

Efter behandlingen af VVM redeggrelsen i Aarhus Byrad vil det planlaagnings-
maessige grundlag vaere til stede for detailprojektering og arealerhvervelser. S&-
fremt byrddet godkender projektet skgnnes detailprojektering og arealerhvervel-
se at kunne gennemfgres inden for ca. 1 ar.

Udbud og anlaeg af vejen vil derfor tidligst kunne ske i 2020. Anleegsperioden
ventes at straekke sig over et par ar.



Baggrund

Grundlag

Alternativer

2 Sammenfatning - Ikke-teknisk resumeé

Aarhus Kommune planlaegger at udbygge Viborgvej fra to til fire gennemgaende
kgrespor. Udbygningen skal fremtidssikre vejen i forhold til forventede udvikling
i biltrafikken og sikre en god fremkommelighed pa Viborgvej som indfaldsvej til
Aarhus.

Med projektet forberedes vejen til en fremtidig situation, hvor Rute 26 mod Vi-
borg er ombygget til motorvej, og hvor straekningen mellem et nyt tilslutnings-
anlaeg til E45 og Tilst Vestervej som led heri er udbygget til fire kgrespor. Alle de
stgrre kryds pd streekningen mellem Tilst Vestervej og Sommervej er tidligere
blevet ombygget med to gennemgdende ligeudspor i begge retninger.

Der er med henvisning til VVM bekendtggrelsen (BEK nr. 1184 af 06/11/2014)
truffet afggrelse om, at projektet er VVM pligtigt, hvilket indebaerer, at der skal
udarbejdes en redeggrelse for projektets miljgmaessige konsekvenser og de
eventuelle tiltag, der skal gennemfgres i sammenhang med projektet for at fo-
rebygge eller afbgde disse konsekvenser.

Der er i efterdret 2015 gennemfgrt en idéfase, og med udgangspunkt heri og de
krav til indholdet i en VVM, som er fastlagt lovgivningsmaessigt, er der gennem-
fgrt en vurdering af tre alternative udformninger af Viborgvej samt fire varianter
for betjeningen af Holmstruphgjvej kvarteret og to varianter for betjening af
Munkmosevej kvarteret.

2.1 Projektet

De tre alternativer for Viborgvej er fglgende:

0-alternativet, hvor den nuvaerende to-sporede udformning mellem krydse-
ne fastholdes uzendret og saledes skal handtere den fremtidige trafik.
Hovedforslaget, hvor Viborgvej udbygges til fire kgrespor, og hvor der etab-
leres en graesklaedt 3 m bred midterrabat til adskillelse af de modgdende
spor.

Alternativet, hvor Viborgvej udbygges til fire kgrespor, og hvor der etable-
res en befaestet 1 m bred midterrabat til adskillelse af de modgdende spor.



Udbygningen af Viborgvej pataenkes udfgrt som en ensidig udvidelse, da dette
giver mulighed for mest mulig genbrug af det eksisterende vejanlaag og giver
faerrest mulige gener i anlaegsfasen. Derved opnds den bedste projektgkonomi.

I b&de hovedforslaget og alternativet er sideudvidelsen af Viborgvej lagt mod
syd. Dette skyldes, at en nordlig udbygning i hgjre grad end en sydlig vil medfg-
re anlaeg, der overskrider den udlagte vejbyggelinje, og derved kommer i kon-
flikt med naboejendomme og adgangsveje. Alternativet skal i denne sammen-
haeng ses som en mulighed for at mindske arealkonsekvenserne for ejendom-
mene syd for Viborgvej.

Planlzegningshastigheden for den fremtidige udformning af Viborgvej vil i alle

alternativer vaere 70 km/t, da dette er den maksimalt tilladte hastighed gennem
de signalregulerede kryds.

Eksisterende forhold /0-alternativet
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Hovedforslaget med 3 m bred midterrabat
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Alternativet med 1 m bred midterrabat
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Figur 2.1 Tveerprofiler for Viborgvej set mod vest for de tre undersggte alternativer

Lgsningen med den brede midterrabat er valgt som hovedforslag, da den - ud
over at forbedre fremkommeligheden ad Viborgvej - i hgjere grad end alternati-
vet abner mulighed for at fodgaengere kan krydse Viborgvej mellem de signalre-
gulerede kryds. Astetisk vurderes Igsningen med den brede grgnne midterrabat
i hgjere grad end den smalle befzestede midterrabat at vaere i trad med den vi-
sion for Viborgvej, som blev fremlagt med projektet "Smukke veje - Viborgvej".
@konomisk kan Igsningen male sig med alternativet, da graesrabatten i vejmid-
ten er billigere end en befaestet rabat.



Stier

Varianter

Udfgrelse

Som led i projektet vil de eksisterende stiunderfgringer under Viborgvej blive
forlaenget.

Ved Holmstruphgjvej indgar bade i hovedforslaget og alternativet som et muligt
tilvalg en stitunnel under Viborgvej, der sasmmenbinder de rekreative omrader
nord og syd for vejen. Tilvalg af stitunnelen vil ikke vaere aktuel i varianten med
et signalreguleret kryds.

Ved Hjordhgjgardsvej indgdr som et muligt tilvalg den stitunnel under Viborgvej,
der er indeholdt i cykelstiplanen. Denne cykelsti/stitunnel vil sikre sammenhaen-
gen i Brendstrup Kilen op mod Brendstrup Skov.

I sdvel hovedforslag som alternativet indgar som Igsning for betjeningen af
Holmstruphgjvej kvarteret en lukning af Holmstruphgjvej ved Viborgvej. I stedet
etableres en ny forbindelse til Jernaldervej. Dalbovej lukkes mod Viborgvej og
betjenes i stedet via Eldalen. Denne Igsning giver maksimal fremkommelighed
og sikkerhed for trafikken ad Viborgvej.

Tre andre varianter for betjeningen af Holmstruphgjvej er ligeledes belyst:

Betjening med tilladt svingning hgjre ind og hgjre ud
Betjening i nyt signalreguleret kryds
Betjening via ny forbindelse til Holmstruphgjvej

Begge fgrstnaevnte er mulige Igsninger, der dog vil indebzere et kompromis i
forhold til det overordnede formal om at forbedre fremkommeligheden, idet der i
begge Igsninger vil vaere en pavirkning af trafikken ad Viborgvej.

Sidstnaevnte er fravalgt, da undersggelserne har vist, at den afviklingsmaessigt
er problematisk, og samtidig indebaerer en konflikt med rekreative interesser og
behovet for oversvsmmelsesomrdder jf. Aarhus Kommunes klimatilpasnings-
plan.

Ved Munkmosevej skal betjeningen af kvarteret flyttes hen som et sydligt ben i
krydset ved Sommervej. Der er undersggt to mulige varianter for Igsningen af
dette:

Forlaegning af Munkmosevej til Sommervej
Lukning af Munkmosevej mod Viborgvej til fordel for en ny direkte forbin-
delse til Bymosevej

Forstnaevnte indgdr i sdvel hovedforslag som alternativ, idet det vurderes, at en
direkte forbindelse til Munkmosevej alene vil kunne realiseres, sdfremt der kan
traeffes en frivillig aftale med grundejer herom.

Udfgrelsen af udbygningen af Viborgvej vil hensigtsmaessigt kunne opdeles i fire
etaper - svarende til delstraekningerne mellem de signalregulerede kryds. Udfg-
res udbygningen fra mod vest gst vil man opnd den fordel, at der ved ibrugtag-



Planforhold

Trafikale konsekvenser

Trafiksikkerhed

ningen af deletaperne vil veere en sammenhangende fire sporet straekning frem
til Ringvejen.

Gennem hele anlaegsperioden forventes det at vaere muligt at opretholde to kg-
respor pa Viborgvej. Anleegsperioden ma paregnes at streekke sig over et par ar.

2.2 Miljgvurdering

Udbygning af Viborgvej har i en lang arreekke indgdet som en mulighed i den
amtslige og kommunale planlaegning. Udbygningsmuligheden er blandt andet
blevet sikret gennem vejbyggelinjer langs vejen. Der er derfor ikke konstateret
konflikt mellem projektet og de gaeldende kommuneplanrammer og lokalplaner
for omraderne omkring Viborgvej.

Frem mod &r 2030, der er valgt som scenariedret for trafikberegningerne,
beregnes trafikken ad Viborgvej fortsat at stige, hvilket pdvirker fremkommelig-
heden. Dette gger bilisternes tendens til at vaelge alternative ruter til Viborgvej
som f.eks. Jernaldervej, hvilket er afspejlet i 0-alternativet.

Ved udbygning af Viborgvej — hvad enten det er med den 3 m brede midterrabat
i hovedforslaget eller det er med den smalle midterrabat i alternativet - bliver
det mere attraktivt at veelge Viborgvej, hvorved trafikken ad de alternative ruter
mindskes. Der er pa dette punkt ingen forskel mellem hovedforslaget og alter-
nativet.

Samlet set giver begge en besparelse i det samlede antal kgrte kilometer pd
vejnettet svarende til ca. 4.200 km/dggn, og en besparelse i den tid som trafi-
kanterne bruger i trafikken pa godt 210 timer/dggn. Stgrstedelen af denne be-
sparelser knytter sig til mindre omvejskgrsel og kun en lille del til kortere rejse-
tid ad Viborgvej i myldretiden.

Varianterne for betjening af Holmstruphgj kvarteret vil lokalt have en betydning
for stgrrelsen af trafikken i den nordlige og sydlige del af kvarteret og pa Jernal-
dervej. Lukningen af Holmstruphgjvej vil reducere trafikken i nord men gge den
tilsvarende mod syd. Samlet drejer det sig om op til 1.000-1.500 biler pr dggn.

Fastholdes Holmstruphgjvej aben vil dette i nogen grad pavirke fremkommelig-

heden ad Viborgvej negativt — med stgrst virkning safremt krydset signalregule-
res.

Ved Munkmosevej bestar forskellen mellem de to varianter alene i om trafikan-
terne benytter den forlagte Munkmosevej frem til Sommervej krydset eller om
de benytter Bymosevej.

Udbygningen af Viborgvej vurderes at bidrage til en forbedring af trafiksikker-
heden pa vejen. Der er tre hovedarsager hertil. Dels bliver trafikafviklingen bli-
ver mere glidende med mindre kgkgrsel, hvorved risikoen for bagendekollisioner
bliver mindre. Dels fjernes sammenfletningerne af kgrespor, hvor der kan ske
traengningsulykker, og dels sker der en sanering af tilslutningerne til Viborgvej
pa streekningen fra Holmstruphgjvej til Sommervej. Der vurderes ikke at veere



Barrierevirkning

Rekreative forhold

Stgjforhold

vaesentlig forskel pa hovedforslaget og alternativet, men i varianterne for betje-
ningen af Holmstruphgjvej, hvor der fastholdes tilslutning til Viborgvej, vil der -
alt andet lige - veere en risiko for lidt flere trafikulykker end i hovedforslaget.

Trafikken ad Viborgvej har et omfang, som ggr, at vejen beregningsmaessigt er
en "uovervindelig barriere" uanset, om vejen fastholdes uandret med to kgre-
spor som i O-alternativet, eller om den udformes med en bred eller smal midter-
rabat, som i hhv. hovedforslaget og alternativet.

I praksis vurderes det dog, at Igsningen med en bred midterrabat vil give de
bedste muligheder for, at fodgaengere kan foretage krydsning af vejen. Midter-
rabatten vil kunne fungere som stgttepunkt ved krydsningen, og man vil ved
krydsning kun skulle orientere sig mod én retning ad gangen.

Medvirkende til at forbedre krydsningsmulighederne for fodgaengere vil ogsa
veere stitunnelen ved Holmstruphgjvej og stitunnelen ved Hjordhgjgardsvej, hvis
disse tilveelges. Begge vil bidrage til at nedbryde Viborgvej som barriere mellem
de rekreative omrdder nord og syd for vejen.

Tilslutningen af Holmstruphgjvej til Jernaldervej vil indebaere en vejkrydsning pfi
tvaers af en rekreativ kile omkring en lokal stiforbindelse, men vil ikke i vaesent-
lig grad andre den rekreative veerdi af kilen

Udbygningen af Viborgvej fra to til fire spor vil indebzere anlaegsstgj, mens
arbejderne pagar. Stgjen vil vaere reguleret i henhold til Aarhus Kommunes
standardvilkar for bygge- og anleegsarbejder.

En del af stgjen vil blive overdgvet af baggrundsstgjen fra Viborgvej, men i
perioder hvor anlaegsarbejderne pagdr neer bebyggelse, ma der forventes at vee-
re en hgrbar pdvirkning af naboomraderne. Eventuelle arbejder med ramning af
spuns eller paele i forbindelse med underfgringerne vil kunne hgres i stor afstand
af arbejdsomrddet. Som fglge af at anleegsomradet flytter sig gennem anlaegs-
perioden vil generne veere kortvarige.

Udbygningen af Viborgvej fra to til fire spor vil medfgre en forggelse i antallet af
stgjbelastede boliger. Det skyldes isaer, at den Aarhusrettede trafik ad Viborgvej
rykkes lidt mod syd. Der er tale om en lille &endring i stgjniveauet, som i praksis
ikke vil vaere hgrbar, men som ggr, at omkring 50 boliger flere kommer over
den vejledende greensevaerdi pd 58 dB.

Det vil vaere ngdvendigt at foretage stgjafskeermning langs Eldalen. Afhaengigt
af, hvilken Igsning, der vaelges for betjeningen af Holmstruphgjvej, kan det veere
ngdvendigt at afbryde skeermen. Afbrydelses skaermen vil det pavirke effekten
for de naermest boende.

Ved Munkemosevej vil valget af variant for betjening af omradet have betydning
for den lokale pdvirkning, men der vil ikke vaere tale om store forskelle. Begge
Igsninger vil pdvirke boliger langs Bymosevej med en forgget stgj.



Luftkvalitet

Sundhed

Landskab

Samlet set vil savel hovedforslaget som alternativet indebzere en lille forggelse
af de oplevede stgjgener fra vejtrafikken, hvilket afspejles i en lille forggelse af
stgjbelastningstallet.

Udbygningen af Viborgvej vil have meget begraensede effekter i forhold til
luftkvaliteten. Der er ikke og forventes heller ikke at blive problemer med over-
holdelse af de kravene til luftkvaliteten langs vejen. Et marginalt mindre trafik-
arbejde (dvs. faerre kgrte kilometer pd vejnettet) ved udbygning af Viborgvej
indebeerer, at denne Igsning i forhold til biltrafikkens emission af klimagasser vil
vaere en smule bedre end 0-alternativet.

De sundhedsmaessige virkninger af udbygningen af Viborgvej vurderes - ud over
de rent trafiksikkerhedsmaessige - at veere meget begraensende. Pavirkningen af
vejens naboer med trafikstgj og emissioner fra trafikken vil veere omtrent den
samme uanset om vejen udbygges eller €j.

Viborgvej har p§ en stor del af straekningen fra Tilst Vestervej til Sommervej en
grgn karakter, som fglge af eksisterende beplantning med traeer og buske og en
indretning med graesklaedte forarealer mellem vejen og bebyggelsen langs den-
ne.

Udbygningen af vejen vil gge det befeestede areal, og dermed pavirke vejens
grgnne karakter. Det vil i saerlig grad ggre sig geeldende i alternativet, hvor der
vil vaere et meget bredt sammenhangende befaestet areal, mens det befaestede
areal i hovedforslaget vil blive brudt af graesrabatten i vejmidten.

Da en stor del af bebyggelsen langs vejens sydside ligger meget tilbagetrukket
fra vejen, vil der blive retableret grgnne forarealer som en del af projektet, om-
end de vil blive smallere end i dag. Genplantning af traeer vil kunne tilvaelges for
at styrke det grgnne praeg og fastholde den vision for vejen, som er beskrevet i
"Smukke veje - Viborgvej".

Ved de eksisterende stiunderfgringer vil de nye ramper til disse fra Viborgvej
blive gjort mere inviterende end i dag ved en mindre grad af teet beplantning.

Stgjskaermen ved Eldalen vil tilfgje et nyt landskabselement til straekningen. For
at indpasse dette element taenkes skeermen udfgrt som en beplantet skaerm -
eksempelvis som stgjskeermene langs Ringvejen.

Varianten, hvor Holmstuphgjvej tilsluttes Viborgvej i et nyt signalreguleret
kryds, vil medfgre en negativ pavirkning af Viborgvejs landskabelige indpasning
ned gennem Eldalen. Vejen vil komme til at fylde mere og vil fa et mere uroligt
forlgb.

Varianten ved Munkmosevej, hvor Bymosevej tilsluttes Viborgvej direkte ved
Sommervej, vil landskabeligt vaere vaesentligt bedre end Igsningen, hvor
Munkmosevej forleegges til Sommervej, som konsekvens af det indgreb i terraen
og beplantning, som sidstnaevnte medfgrer.



Kulturarv

Natur

Rastoffer, affald og
forurenet jord

Der er ved Bredskiftevej registreret et sten og jorddige, der vil blive krydset af
cykelstien, men diget er i dag ikke synligt. Der er ikke registreret yderligere kul-
turarvsinteresser neer projektstraekningen. Skulle der under anlaegsarbejderne
blive truffet fortidsminder, vil anlaegsarbejdet under alle omstaendigheder skulle
standses, hvis arbejdet bergrer disse. Fundet skal da anmeldes til Moesgaard
Museum.

Udvidelsen af Viborgvej medfgrer kun meget begraensede pavirkninger af
naturinteresser. Udvidelsen af vejen vil to steder finde sted indenfor skovbygge-
linjer, hvilket betyder, at opsaetning af lysmaster, skilte mv. pa disse dele af
straekningen vil kraeve dispensation fra Naturbeskyttelsesloven. Dette kan even-
tuelt vise sig relevant i forhold til genplacering af skiltning.

Ved etablering af stitunnel ved Hjordhgjgdrdsvej, vil der ske et mindre indgreb i
fredskov. Dette vil kraeve dispensation fra Skovlovens § 11.

Endvidere vil det kraeve dispensation fra Naturbeskyttelsesloven at slgjfe det §
3-beskyttede vandhul, som ligger umiddelbart syd for Viborgvej vest for Mun-
kemosevej. Sgen udggr et egnet levested for lille vandsalamander, som ogsa
blev fundet der, men grundet skyggepavirkning samt den isolerede placering,
vurderes sgen at vaere uegnet som ynglevandhul for bilag IV-arter af padder.
Der er foretaget paddeundersggelser i seks vandhuller, men der blev ikke fundet
bilag IV-arter, og vandhullerne vurderes at veere uegnede for disse arter. Det
vurderes at vaere muligt at etablere et nyt vandhul i omradet indenfor den ud-
lagte vejbyggelinje.

N&r Viborgvej udvides mod syd vil der vaere behov for at faelde nogle af traeerne
pa de tilstadende arealer. Antallet af faeldede traeer vil vaere marginalt hgjere
ved hovedforslaget end alternativet.

Bortset herfra vurderes der ikke at veere forskel hovedforslaget, alternativet og
de enkelte varianter i forhold til deres pdvirkning af naturinteresser.

Udvidelsen af Viborgvej vil indebaere et forbrug af rastoffer, ligesom der i forbin-
delse med anlaegsarbejdet vil blive genereret affald i form af opbrudte materia-
ler, emballage, treestammer og —-stgd mv.

Rastofferne vurderes at veere tilgeengelige i de udlagte rdstofgrave, og idet af-
fald vil blive hdndteret i henhold til gaeldende regulativer vurderes projektet ikke
medfgre nogen vaesentlig miljgpavirkning.

Der findes langs projektstraekningen flere kortlagte jordforureninger, som inde-
baerer, at der skal ske handtering af forurenet jord, og som indebaerer en risiko
for, at der kan ske mobilisering af forureningskomponenter ved handtering af
overfladevand eller grundvandssznkninger.

Disse risici skal imgdegds gennem udarbejdelsen af en samlet jordhdndterings-
plan ved detailprojekteringen. Det er en forudsaetning for projektet, at der kan
indhentes tilladelse efter jordforureningslovens § 8 i forhold til de kortlagte area-
ler og de naavnte risici.



Grundvand og
overfladevand

Klima

Afledte sociogko-
nomiske effekter

Den vestligste del af projektstraekningen ligger i et omrade med saerlige drikke-
vandsinteresser. Der er i vejprojektet derfor taget hgjde for, at afvandingen for
denne delstraekning skal indrettes som et lukket system, hvor nedsivning ikke
finder sted.

P& den gvrige straekning ligger vejen ogsd i omrade med drikkevandsinteresser,
men her vil nedsivning kunne tillades.

Udvidelsen af Viborgvej vil forgge den nuvaerende afstrgmningsmaangde med ca.
25%. Der foreligger ikke en samlet dokumentation for den nuvaerende afvan-
dingssystem langs Viborgvej, hvorfor det pa det foreliggende grundlag ikke er
muligt at opggre den eksakte effekt af udbygningen.

Der er dog ledig kapacitet i naerliggende regnvandsbassiner, og det vil veere mu-
ligt at tilpasse grgfter langs dele af projektstraekningen samt at andre eller ny-
etablere bassiner sa en stgrre magasinkapacitet opnas. Det vurderes derfor at
vaere muligt at tilvejebringe en Igsning, som ikke resulterer i nogen vaesentlig
pavirkning af hverken grundvand eller recipienter.

Safremt det ved etablering af stitunnelerne skulle vise sig ngdvendigt at foreta-
ge en midlertidig grundvandssaenkning, vurderes dette at kunne ske uden nogen
vaesentlig miljgpavirkning. Ved Eldalen skal der dog i givet fald ske en monite-
ring af grundvandsstanden omkring arbejdsomradet for at undgd eventuel pa-
virkning/mobilisering af den naerliggende jordforurening nord for Viborgvej.

En screening har vist, at omrader langs og dele af Viborgvej ved skybrud kan
blive oversvgsmmet af mere end 10 cm vand ved 100-8rs haendelser. Klimatil-
pasningsprojektet "Kritiske veje" har identificeret et muligt projektomrade som
tangerer afslutningen af Viborgvejs udbygning ved Tilst Vestervej krydset. Det
vurderes ikke at udbygningen af Viborgvej vil pdvirke muligheden for at realisere
en klimatilpasningslgsning pa denne lokalitet.

P& projektstraekningen er der afvandingsledninger, som fgrer nogle af de stgrre
strgmningsveje under Viborgvej. Det vil vaere relevant, at Aarhus Vand vurde-
rer, om kapaciteten af disse ledninger vil vaere tilstreekkelig pa sigt, eller om det
vil vaere hensigtsmaessigt, som et afvaergetiltag mod ugnskede effekter af over-
svgmmelse langs Viborgvej, at gennemfgre en udskiftning af ledningerne i for-
bindelse med anlaegsprojektet for udvidelse af Viborgvej.

Udbygningen af Viborgvej ma forventes at have en direkte sociogkonomiske ef-
fekt, som fglge af den forbedrede tilgaengelighed til Aarhus, der skabes. De mil-
jopavirkninger, som udvidelsen af Viborgvej kan afstedkomme vil for stgrstede-
lens vedkommende imidlertid ikke indebaere afledte sociogkonomiske effekter.

Stgrre andringer i stgjforholdene (f.eks. som konsekvens af nye vejforbindelser
som forbindelsen til Jernaldervej i hovedforslaget eller den direkte forbindelse til
Bymosevej), eller som konsekvens af stgjafskeermning (forlaengelsen af stgj-
skaermen ved Eldalen) kan dog pdvirke attraktiviteten og dermed vaerdien af de
bergrte ejendomme.



2.3 Sammenfattende vurdering

Sammenfattende vurderes det, at alle Igsninger for Viborgvejs udvidelse vil kun-
ne gennemfgres, uden at de resulterer i en vaesentlig miljgmaessig pavirkning.
Hovedforslaget rummer den kombination af delprojekter, som samlet set bedst
tilgodeser det overordnede mal om en trafiksikker og fremkommelig Viborgvej,
og hensynet til det omgivende miljg.

Det vurderes ikke at vaere ngdvendigt at gennemfgre afvaergetiltag, der ligger
ud over de, som er beskrevet som en del af anlaegsprojektet:

Stgjafskaemning ved Eldalen

Tilpasninger af kapaciteten for det samlede afvandingssystem
Retablering af vandhul

Retablering af grgnne rabatter langs vejen

Der kan tilveelges tiltag, som yderligere vil forbedre projektet:

Stiunderfgring ved Holmstruphgjvej og Hjordhgjgardsvej
Supplerende stgjafskaermning
Gen- eller nyplantning af treeer

Ved en evt. grundvandssankning skal der foretages en overvdgning med hen-
blik p@ at undgd ugnskede effekter for naboejendomme samt spredningen af
forurening fra naerliggende forureningskortlagte lokaliteter.






AARHUS KOMMUNE
KAPITEL 3 - EKSISTERENDE VEJ- OG TRAFIKFORHOLD 17

3 Eksisterende vej- og trafikforhold

3.1 Vej- og stinettet

Den overordnede vejstruktur i Aarhus Kommune er bygget op omkring en raekke
stgrre indfaldsveje, der forbinder Aarhus by med bade Den @stjyske Motorvej
(rute E45) og de omkringliggende bysamfund. Trafikken fordeles mellem ind-
faldsvejene via Ringgaden (O1) og Ringvejen (02). Den overordnede vejstruktur
i Aarhus fremgar af figur 3.1.

Figur 3.1 Den overordnede vejstruktur i Aarhus. Den aktuelle del af Viborg-
vej er markeret med rgd.

Viborgvej (rute 26) udggr en af indfaldsvejene fra det vestlige opland. Ud over
funktionen som indfaldsvej har den aktuelle straekning en vaesentlig funktion i
betjeningen af de omkringliggende bolig- og erhvervsomrader - herunder ogsa
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centeromradet ved Tilst. Den del af Viborgvej, der pataenkes udbygget fra to til
fire spor er pa figur 3.1 markeret med rgd. Ejendommene langs Viborgvej er
palagt byggelinjer som muligger en udvidelse af vejen. Den skiltede hastighed
er pa denne del af Viborgvej 70 km/t.

De stgrre kryds pd straekningen er signalregulerede. Disse er i dag udbygget, sd
der er fire gennemkgrende spor og fuld kanalisering med separatregulerede
venstresving (se afsnit 3.3).

>

Figur 3.2 Udbygget kryds ved Bredskiftevej/Runevej set mod gst

Derudover er Holmstruphgjvej, Dalbovej og Munkemosevej tilsluttet i prioritere-
de T-kryds. Disse tre veje er alle blinde veje, der adgangsbetjener omkringlig-
gende boligomrader. Krydsenes placering af vist pa figur 3.3.
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Figur 3.3 Den aktuelle del af Viborgvej, der p8taenkes udbygget fra to til fire
spor.

Vest for krydset ved Tilst Vestervej/Grydhgj-parken er Viborgvej udformet som
en bred 2-sporet vej. Vejdirektoratet har tidligere gennemfgrt en VVM-
undersggelse for udbygning af rute 26, hvor der indgdr en udbygning af straek-
ningen mellem Tilst Vestervej og E45.

Figur 3.4 Skitse af sydlig variant for klgverblad ved E45 med udbygning af
Viborgvej fra til Tilst Vestervej. Vejdirektoratet, 2012.

@st for den straekning, der aktuelt planlaagges udbygget, er Viborgvej tidligere
blevet udbygget til fire spor med midterrabat og busbane i gstlig retning (mod
Aarhus) mellem Sommervej og Aby Ringvej.
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Der er skillerabat og cykelstier langs begge sider af Viborgvej, og den aktuelle
del af Viborgvej indgdr, som primeer trafikrute i Aarhus Kommunes stistruktur
(figur 3.6). Der er i dag to stitunneler under Viborgvej, som begge er placeret pd
den yderste del af den aktuelle straekning, og en ny tredje stitunnel ved Hjord-
hojgdrdsvej indgar som et gnske i den kommunale stiplanlaegning (Cykelhand-
lingsplanen fra 2017).

P& straekningen mellem Holmstruphgjvej og Aby Ringvej er der et smalt fortov i
vejens sydlige side.

Figur 3.5 Indretning af Viborgvej med smalt fortov, cykelsti, skillerabat og
kgrebane vest for Runevej.
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Figur 3.6 Udsnit af Aarhus Kommunes stistruktur i omr8det omkring den del
ar Viborgvej, der p8taenkes udbygget.
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3.2 Trafikken

Den eksisterende trafikbelastning pa udvalgte veje omkring den aktuelle del af
Viborgvej fremgar af figur 3.7.

Figur 3.7 Talt &rsdogntrafik (ADT) p8 udvalgte veje omkring den aktuelle del
af Viborgvej (rod markering).

Iszer om morgenen er der teet trafik ad Viborgvej ind mod Aarhus. Biltrafikken
har i de senere ar oplevet en stigende traengsel og gget rejsetid. Den ggede rej-
setid har fgrt til, at en del af den gennemkgrende biltrafik vaelger at kgre ad pa-
rallelle ruter via eksempelvis Tilst Vestervej — Havkaervej - Blomstervej - Mari-
enlystvej eller Agergvej — Jernaldervej.

Den ekstra trafik via de parallelle ruter reducerer fremkommeligheden for den
gvrige trafik pa disse veje og udggr en ungdig belastning af de omkringliggende
omrader, der kan skabe utryghed for iszer de lette trafikanter, der faerdes langs
eller pa tveers af disse veje.

Aarhus Kommune har derfor fokus pa at forbedre fremkommeligheden pa
straekningen mellem Den gstjyske Motorvej og Aby Ringvej. Den gennemfgrte
ombygning af rundkgrslen ved Tilst Vestervej og udbygningen af eksisterende
signalregulerede kryds med to gennemgdende spor i hver retning (se afsnit 3.3),
er en del af dette arbejde.



3.3 Gennemfgrte krydsombygninger

Aarhus Kommune har i perioden 2015 til 2017 gennemfgrt kapacitetsforbedrin-
ger i 3 kryds, saledes at samtlige stgrre kryds i dag er forberedt for en udbyg-
ning af Viborgvej til en 4-sporet vej.

Senest er krydsene ved Runevej/Bredskifte Allé og Anelystvej/Tilst Skolevej ud-
bygget, og rundkgrslen ved Grydhgjparken/Tilst Vestervej er ombygget til et
signalreguleret kryds.

Allerede nu indebaerer sammenfletningerne efter krydsene dog en langsommere
afvikling af trafikken i spidstimerne. Samtidig keres der taet pa de tosporede
straekninger. Mellem krydsene er hastigheden i spidstimerne derfor noget lavere
end den skiltede hastighed. Derfor er en udbygning af de mellemliggende
straekninger fortsat aktuel.

Krydsombygningerne er gennemfgrt sdledes, at en senere udbygning af Viborg-
vej mest hensigtsmaessig kan gennemfgres mod syd.

Der er flere fordele ved at gennemfgre udbygningen til den ene side:
P& denne made genbruges mest muligt af den eksisterende vej
Trafikken generes mindst muligt i forbindelse med anlaegsarbejdet

Der kan sikres en klar adskillelse mellem arbejdsarealer og kgrebaner/trafik
under anlaegsarbejdet

Samlet opnas herved en billigere pris for udbygningen til 4 spor.

Udvidelsen mod syd er valgt da den for straekningen som helhed giver feerrest
indgreb i eksisterende vej- og bygningsanlaeg. Det haenger blandt andet sam-
men med, at udvidelsen mod nord i hgjere grad vil komme til at reekke ud over
den eksisterende vejbyggelinje end en udbygning mod syd.

3.4 Formal med udbygningen af Viborgvej

For at sikre at Viborgvej kan afvikle den forventede fremtidige trafik pa tilfreds-
stillende vis, gnsker Aarhus Kommune at udbygge Viborgvej mellem Tilst Ve-
stervej og Sommervej, sa der pa sigt er fire spor pa hele straekningen mellem
E45 og Aby Ringvej.

Udbygningen ses i sammenhaeng med statens planer om at udbygge Viborgvej
(rute 26) til motorvej. Statens projekt afsluttes med et fuldt kigverbladsanlaeg

mellem de to motorveje og forventes at indebaere ombygning af Viborgvej frem
til krydset med Grydhgjparken og Tilst Vestervej.



Udbygningen af Viborgvej skal resultere i et kapacitetsmaessigt robust vejanlaeg
med en god og sikker afvikling af trafikken, samtidig med at hensynene til
sammenhaeng pa langs og tvaers af Viborgvej for lette trafikanter, og hensynene
til vejens naboer ogsa tilgodeses.

Udbygningen forventes ogsa at gore det mindre attraktivt for gennemkgrende
biltrafik i omradet at vaelge alternative ruter gennem byomraderne langs Viborg-
vej.






Vejregler

4 Hovedforslag og undersggte alternativer

I denne VVM-redeggrelse er der undersggt alternativer for udbygning af Viborg-
vej fra to til fire spor pa straekningen mellem Tilst Vestervej / Grydhgjparken og
Sommervej. Udbygningen omfatter streekningerne mellem de signalregulerede
kryds. Krydsene er allerede udbygget til fire gennemkgrende spor i begge ret-
ninger. De undersggte alternativer er fglgende:

0-alternativ (afsnit 4.1)
Hovedforslag med bred midterrabat (afsnit 4.3)
Alternativ med smal midterrabat (afsnit 4.4)

De undersggte forslag og alternativer er beskrevet nedenfor.

Derudover er der gennemfgrt vurderinger af forskellige varianter for trafikbetje-
ning af Holmstruphgjvej og Munkemosevej, hvilket er beskrevet i afsnit 4.5.

De anlaegstekniske Igsninger, som er beskrevet i det fglgende, er indrettet med
henblik pa at opna en tilfredsstillende afvikling af trafikken pa langt sigt. En
naermere beskrivelse af trafikgrundlaget findes i rapportens kapitel 6.

4.1 0-alternativ — uaendret vejudformning

I O-alternativet fastholdes den geometriske udformning af Viborgvej uzendret. I
krydsomrdderne er vejen udvidet, s der er to ligeud spor i begge retninger,
som s& umiddelbart efter krydsene fletter sammen til ét spor i begge retninger.
Vejbetjeningen af de tilstedende omrader fastholdes som i dag.

4.2 Generelle forhold og forudsaetninger for
udbygningsalternativerne

Den aktuelle del af Viborgvej ligger pa overgangen mellem dbent land og by.

Grundet vejens funktion som overordnet trafikvej og vejens omgivelser projek-
teres udbygningen af Viborgvej som udgangspunkt efter vejreglen "Udformning
af veje og stier abent land". Dog vil enkelte elementer som f.eks. cykelsti blive
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Funktion og hastighed

Tracéring

projekteret i henhold til vejreglen "Byernes trafikarealer" for at tilgodese de lette
trafikanter, der faerdes langs Viborgvej.

Viborgvej udggr en af de stgrre indfaldsveje mellem det vestlige opland -
herunder ogsa @stjyske Motorvej — og Aarhus. Den del af Viborgvej, der indgar i
VVM-undersggelsen, ligger i 8bent land, og den nuvaerende lokale hastighedsbe-
graensning pa 70 km/t opretholdes. Der tillades ikke hgjere skiltede hastigheder
end 70 km/t gennem signalregulerede kryds.

Udbygningen af Viborgvej sker i det eksisterende tracé. Naboarealerne til
Viborgvej er pdlagt byggelinjer der giver mulighed for en stgrre udbygning af
Viborgvej end den aktuelle. Byggelinjerne er forholdsvis rummelige med plads til
at det aktuelle projekt i princippet kunne udfgres mod enten nord eller mod syd.

En ensidig udbygning er at foretraekke da det giver mulighed for at genbruge
mest muligt af den eksisterende vej. Anlaegsarbejdet kan desuden gennemfgres
med faerrest mulige gener for den daglige trafik, og saledes at arbejdsarealerne
adskilles klart fra kgrebanerne og trafikken. Herved opnds desuden en billigere
pris for udfgrelsen.

En screening har vist, at en udbygning mod nord i hgjere grad end en sydlig ud-
bygning vil indebaere, at projektet kan komme til at overskride den udlagte vej-
byggelinje og derved komme i konflikt med naboejendomme og adgangsveje.
Derfor er den sydlige udbygning foretrukket.

| — 2

Figur 4.1 Streekninger hvor udbygning kan overskride vejbyggelinje

Alle delstraekninger nord for Viborgvej vil alene vaere bergrt ved en nordlig ud-
bygning, mens straekningerne syd for Viborgvej bade vil vaere bergrt ved en



Afvanding

Stistruktur
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nordlig og en sydlig udbygning, idet begge forudseetter nye vejlgsninger for
Munkmosevej og Eldalen.

I forbindelse med de seneste krydsombygninger er derfor lagt op til at
vejudbygningen sker mod syd.

Pa straekningen mellem Tilst Vestervej og Anelystvej etableres kantopsamling
med rendestensbrgnde. Det samme gaelder for straekningen mellem Holmstrup-
gardvej og Sommervej, mens der pd den mellemliggende straekning mellem
Anelystvej og Holmstrupgardvej afvandes til grofter svarende til de nuvaerende
forhold.

Der etableres enkeltrettede cykelstier langs begge sider af Viborgvej. De
eksisterende stitunneller henholdsvis gst for Tilst Vestervej og gst for Bilka udvi-
des.

Der kan etableres vejbelysning pa straekningen mellem Holmstrupgardvej og
Sommervej, hvis straekningen gnskes gjort mere bymaessig. P& den resterende
del af straekningen fastholdes belysningen uaendret, hvilket indebzerer, at der
kun er vejbelysning lokalt omkring de signalregulerede kryds. Endvidere etable-
res enkeltsidet belysning langs med stier i eget tracé.

4.3 Hovedforslag - udbygning med 3m bred
midterrabat
Ved hovedforslaget udbygges Viborgvej med et tvaerprofil, der tilgodeser

vejreglernes anbefalinger ved en planlagningshastighed p& 70 km/t. Herved
sikres, at vejen anlaagges med god fremkommelighed og god trafiksikkerhed.

De fritliggende streekninger pa Viborgvej udbygges mod syd til det tvaerprofil, der fremgar af

St (1]

Figur 4.2

i il

og figur 4.3. Som naevnt ovenfor bevares eksisterende skillerabat, cykelsti og
yderrabat i vejens nordlige side.
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Hovedforslagets tvaerprofil p8 straekningen mellem Tilst Vestervej og Holmstrupg8rdvej
(set mod vest).
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Figur 4.3 Hovedforslagets tvaerprofil p§ straekningen mellem Holmstrupg8rdvej og Sommervej (set
mod vest).
Holmstruphgijvej Krydset ved Holmstruphgjvej er eneste adgang fra boligomradet til det

overordnede vejnet. Krydset er ikke reguleret, og der opleves problemer med at
afvikle trafikken fra Holmstruphgjvej til Viborgvej. Med 4 spor pa Viborgvej vil

en fuld tilslutning indebzere at krydset skal signalreguleres - eller at der alene er
hgjre ind og ud. Et reguleret kryds vil indebzere forsinkelser og forringet afvik-
ling af trafikken pa Viborgvej og hermed forringes nytten af, at Viborgvej ud-
bygges. Alene hgjre ind og ud er ikke en tilfredsstillende vejbetjening af omradet
og kan give anledning til u-sving eller andre uhensigtsmaessige mangvrer pa
Viborgvej.

Hovedforslaget indebzerer med baggrund heri, at Holmstruphgjvej lukkes mod
Viborgvej, og at boligomradet omkring Holmstruphgijvej i stedet adgangsbetje-
nes via Jernaldervej, som illustreret pa figur 4.4. I den forbindelse vil der af tra-
fiksikkerheds- og fremkommelighedsmaessige hensyn blive etableret venstre-
svingsspor pa Jernaldervej.

Figur 4.4 Adgangsbetjening af boligomr&det omkring Holmstruphgjvej i ho-
vedforslaget.

Eldalen og Dalbrovej Eldalen opretholdes med dobbeltrettet trafik og adgangsbetjenes via
Holmstruphgjvej, som illustreret pa figur 4.5. P& straekningen ved Eldalen ophg-
rer cykelstien, og cyklister skal i stedet benytte lokalvejen. Fra Eldalen er der
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adgang til Dalbrovej, som dermed ligeledes adgangsbetjenes via Holmstruphgj-
vej. Lgsningen abner mulighed for, at Dalbovej og Eldalen eventuelt pa sigt kan
adgangsbetjenes fra Runevej ved en byomdannelse af det tilstgdende byomra-
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Figur 4.5 Dobbeltrettet udformning af Eldalen med Holmstruphgjvej lukket.

Krydset ved Munkemosevej ombygges, idet Munkemosevej forlaegges og tilslut-
tes i det eksisterende kryds ved Sommervej. Selve forlaagningen sker via en lo-
kalvej, der ligger umiddelbart syd for Viborgvej og tilsluttes det signalregulerede
kryds via en skarp kurve som illustreret pa figur 4.6.

Figur 4.6

Forleegning af Munkemosevej i hovedforslaget.

De resterende kryds pd straekningen er udbygget til fire gennemkgrende spor pa
Viborgvej, og den pataenkte udbygning af Viborgvej tilpasses hertil. Der forven-
tes ikke at ske yderligere ombygning i disse kryds.



4.4  Alternativ - udbygning med smal midterrabat

For at reducere arealbehovet, anleegsomkostningerne og eventuelt trafikstgj-
generne er der undersggt et alternativ med en 1,0 m bred midterrabat. Ved det
alternative tveaer-profil taenkes midterrabatten indsnaevret fra 3,0 m til en 1,0 m
bred helle med chaussésten som illustreret pa figur 2.1 og figur 4.8

De gvrige tveerprofilelementer i alternativet svarer til hovedforslaget. Holm-
struphgjvej, Eldalen og Munkemosevej ombygges i alternativet p3 tilsvarende
vis som i hovedforslaget.
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Figur 4.7 Alternativ med en smallere midterrabat p§ streekningen mellem Tilst Vestervej og
Holmstrupg8rdvej (set mod vest).
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Figur 4.8 Alternativ med en smallere midterrabat p§ straeekningen mellem Holmstrupg8rdvej og
Sommervej (set mod vest).

Feerdselstavler I modseetning til hovedforslaget er det ved alternativet ikke muligt at opsaette
feerdselstavler i midterrabatten pa straekningerne mellem krydsene. Dette inde-
baerer, at C55-tavler (lokal hastighedsbegraensning) ikke kan repeteres mellem
krydsene, som det ellers er anbefalet i hdndbogen "Forbudstavler".

4.5 Varianter

Folgende varianter er undersggt for adgangsbetjening af boligomraderne ved
Munkemosevej og Holmstruphgjvej:

Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstruphgjvej via hgjre ind / hgjre
ud fra Viborgvej

Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstruphgjvej via signalreguleret
kryds pa Viborgvej

Ny direkte forbindelse fra Bymosevej til Viborgvej ved Sommervej
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4.5.1 Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstrup-
hgjvej via hgjre ind / hgjre ud fra Viborgvej

Boligomradet ved Holmstruphgjvej adgangsbetjenes i dag via en ureguleret til-
slutning p& Viborgvej. Med udbygningen af Viborgvej fra to til fire spor bgr til-
slutningen af Holmstruphgjvej af trafiksikkerhedsmaessige hensyn ikke ske i et
prioriteret kryds med fuld tilslutning. I stedet kan Holmstruphgjvej tilsluttes med
mulighed for at svinge hgjre ind og hgjre ud.

4.5.2 Holmstruphgijvej tilsluttes i signalreguleret kryds pa
Viborgvej

Denne Igsning indebzerer, at Holmstruphgjvej fastholdes tilsluttet til Viborgvej.

Med fire spor pa Viborgvej forudsaetter dette, at krydset signalreguleres. Samti-

dig udbygges krydset med fuld kanalisering.

For at gge trafiksikkerheden og reducere generne for den gennemkgrende trafik
pa Viborgvej i vestlig retning etableres krydset med separatreguleret venstre-
sving fra Viborgvej til Holmstruphgjvej. Samtidig etableres et venstre indsvings-
spor mod vest ad Viborgvej. Herved kan trafik fra Holmstruphgjvej afvikles sam-
tidig med den gennemkgrende trafik i vestlig retning pa Viborgvej.

Eldalen etableres som en ensrettet lokalvej, der ogsd benyttes af cykeltrafikken,
og ved Eldalens gstlige ende etableres mulighed for hgjresving ud pa Viborgvej.
Dermed opnar man ikke en fuld sanering af overkgrsler til Viborgvej, og som
konsekvens af stgjafskaemning vil tilvejebringelsen af oversigt i detailprojekte-
ringen kraeve saerlig opmaerksomhed. Dobbeltrettes Eldalen vil overkgrslen kun-
ne lukkes. Det forudsaetter dog, at Eldalen kommer til at indga i signalprogram-
met for krydset, hvorved den far indflydelse pa trafikafviklingen af Viborgvej.
Derfor er den ensrettede Igsning foretrukket.

Figur 4.9 Signalregulering af krydset ved Holmstruphgjvej med venstreind-
svingsspor mod vest. Lgsningen indebeerer, at Eldalen ensrettes
mod gst.
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4.5.3 Ny vejforbindelse mellem Bymosevej og Viborgvej

Munkemosevej lukkes ud mod Viborgvej og adgangsbetjenes i stedet via Bymo-
sevej. Derfor anlaegges en ny vejforbindelse mellem Viborgvej og Bymosevej,
som tilsluttes Viborgvej i krydset ved Sommervej (se figur 4.10). Forslaget in-
debeerer, at en enkelt ejendom skal erhverves.

Figur 4.10 Ny vejforbindelse mellem Bymosevej og Viborgvej.

4.6 Fravalgte Igsninger

4.6.1 Holmstruphgjvej adgangsbetjenes via ny
vejforbindelse til Holmstrupgardvej

Safremt boligomradet ved Holmstruphgjvej skal adgangsbetjenes via Holm-
strupgardvej, skal der etableres en ny vejforbindelse mellem Holmstruphgjvej og
Holmstrupgdrdvej. Denne vejforbindelse kan reelt kun etableres nord om sgen i
den nordlige del af det grenne omrade som illustreret pd figur 4.11.

Figur 4.11 Variant med ny vejforbindelse mellem Holmstruphgjvej og Holm-
strupg8rdvej.



Lagsningen far forbindelse til den eksisterende sidevej til Holmstrupgardvej, som
ligger i kort afstand af sdvel Viborgvej krydset som Agergvejs tilslutning til
Holmstrupgardvej. Afviklingsmaessigt ma@ mertrafikken paregnes at ngdvendig-
ggre signalregulering af krydset.

Signalanlaegget vil vaere i sa kort afstand af signalanlaegget ved Viborgvej, at
det kan blive vanskeligt at opnd samordning af signalanleeggene. Dette vil ga ud
over trafikafviklingen ad Holmstrupgardvej, hvilket kan skabe problemer for af-
viklingen af trafik fra Agergvej. Derfor vil det vaere ngdvendigt at samle begge
sideveje i ét signalreguleret kryds p& Holmstrupgardvej - en Igsning som dog
kan forudseette yderligere arealerhvervelse.

Lgsningen vil forringe vaerdien af det rekreative omrade vest for Holmstruphgj-
vej. Omradet er samtidig i Aarhus Kommunes klimatilpasningsplan markeret
som oversvgmmelsesomrdde. Dette vil der i givet fald skulle tages hgjde for ved
etablering af vejen, og der vil ligeledes skulle tages hgjde for det tab af maga-
sinkapacitet som vejen og vejdaeemningen i sig selv vil medfgre.

Bade i anlaegs- og driftsfasen vil vejforbindelsen kunne have en negativ betyd-
ning for de skrubtudser, som lever i den naerliggende sg.

Vejforbindelsen til Holmstrupgardvej er p& baggrund af ovenstdende vurderet
ikke at vaere en hensigtsmeaessig lgsning, hvorfor den er fravalgt og ikke er be-
handlet yderligere i denne rapport.






5 Udfarelse af anlaegget

For anlaegsarbejder kan igangseettes vil der - foruden den politiske beslutning
om projekt og anlaegsbevilling - skulle:

Traeffes beslutning om udbudsform (entrepriseform)

Foretages detailprojektering af den valgte lgsning

Foretages supplerende kortlaegning af eksisterende vejafvanding
Afholdes besigtigelsesmgder med ejere og brugere af de ejendomme, der
bergres af udbygningen

Foretages de ngdvendige ekspropriationer

5.1 Anlagsarbejdernes udfgrelse - generelt

Kapaciteten pa Viborgvej forudsaettes sa vidt muligt opretholdt under anlaegsfa-
sen, idet det nuvaerende antal kgrespor kan bibeholdes. Beboere, erhvervsdri-
vende og gvrige trafikanter i omradet vil dog maerke en andring i trafikkens af-
vikling under anlaegsarbejdet, sdvel pa streekningen som pa det tilstadende vej-
net.

P& langs og pa tvaers af Viborgvej er der ledningsanlaeg, som det vil veere ngd-
vendigt eller hensigtsmaessigt at omlaegge eller som ledningsejer eventuelt vil
gnske at forny i forbindelse med anlaegsarbejderne. Blandt de stgrre drejer dette
sig om:

en vandledning ved den planlagte stitunnel ved Hjordhgjgardsvej

en ca. 300 m lang fzellesledning for kloakvand pa straekningen mellem
Bredskiftevej og Holmstruphgjvej, der i dag ender i en separatkloakeret
straekning, og en langsgaende vandledning pa samme straekning

en vandledning p& langs ad Viborg mellem Anelystvej og Tilst Vestervej
(som evt. kan lzegges i midterrabatten) samt 3 krydsende vandledninger og
en krydsende feellesledning for kloakvand

Desuden vil der vaere en raekke el-skabe mv. langs hele straekningen som skal
flyttes.



Ledningsomlaegningerne gennemfgres efter forudgaende rydning af omradet og
inden vejarbejderne. Nogle ledningsarbejder kan vaere s8 dybe, at de vil nd hid-
til ubergrte kulturlag.

Straekningens kryds er allerede faerdigetablerede og i den forbindelse er lagt op
til at udvidelsen fra 2 til 4 spor pd de mellemliggende straekninger sker i vejens
sydlige side. Med en ensidig udvidelse af Viborgvej kan den nuvarende dobbelt-
rettede biltrafik opretholdes pa den eksisterende kgrebane, mens udvidelsen
etableres pa arealer hvor der i dag er skillerabat, cykelsti/fortov, yderrabat,
skrdning samt nye ikke trafikerede arealer. Herved minimeres generne for tra-
fikken og projektet billigggres.

b 8

n ;é

.| :
Figur 5.1 Figuren viser den planlagte udvidelse fra to til fire spor ved udbygning af

vejens sydlige side p8 straeekningen fra Sommervej til Havkaervej (set mod
vest)
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Figur 5.2 Figuren viser den planlagte udvidelse fra to til fire spor ved udbygning af
vejens sydlige side p8 straekningen fra Havkaervej til Tilst Vestervej (set mod

vest)

Udvidelsen fra 2 til 4 spor kan naturligt inddeles i 4 hovedetaper (se figur 5.3)

Etape 1: Sommervej — Runevej (ca. 1 km)
Etape 2: Runevej — Havkaervej (ca. 1 km)
Etape 3: Havkaervej - Anelystvej (ca. 1,2 km)
Etape 4: Anelystvej - Tilst Vestervej (ca. 1 km)

v V VvV VvV

Figur 5.3 Figuren viser de 4 hovedetaper

De 4 etaper er selvstaendige anleegsarbejder, som kan etableres uafhaengigt af
hinanden. Ved udbygning fra gst mod vest vil man opnd en sammenhangende 4
sporet Igsning, ndr de enkelte etaper ibrugtages, men udbygningsraekkefglgen



kan principielt vendes. Anlaegsperioden forventes at vaere 4-6 maneder pr. del-
straekning inklusiv ledningsarbejder.

Af hensyn til entreprengrens og ledningsarbejdets arbejdsrytme og kapacitet vil
det vaere hensigtsmaessigt at forskyde igangsaetning af etaperne med 1-2 ma-
neder.

Da arbejdet ikke vil have vaesentlige trafikale konsekvenser kan der arbejdes pa
hele straekningen pd samme tid, men gnskes det af kapacitetsmaessige eller
gkonomiske grunde at dele arbejdet er dette ogsa muligt.

5.2 Hovedforslag - Udbygning med 3m bred
midterrabat

De 4 etaper har mange ligheder og derfor beskrives fgrst udfgrelsesprincippet
for samtlige etaper og derefter sezerlige forhold, der vedrgrer den enkelte etape.

Cykelsti i vejens sydlige siden nedlaagges og den nordlige cykelsti anvendes
midlertidigt, som dobbeltrettet cykelsti. Hver etape er i begge ender afgreenset
af signalregulerede kryds, hvor cyklister ved skiltning anvises at sta af og traek-
ke cyklen i de signalregulerede fodgaengerfelter.

Kgrebanerne indskraenkes fra de eksisterende 8,5 meter (etape 1 og 2) eller 11
meter (etape 3 og 4) til 7,0-7,5 meter mellem nordlig kantsten/kgrebanekant og
forkant af et midlertidigt trafikveern. Entreprengren vil bag dette trafikvaern
kunne feerdes pd langs af arbejdsarealet. Vejens midterste del kan faerdiggsres
ndr den gstgdende trafik kan omlaegges til det nyetablerede kgrebaneareal.

Figur 5.4 Figuren viser det planlagte kgrebaneareal under anleegsfasen for etape 1 og 2
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Figur 5.5 Figuren viser det planlagte kgrebaneareal under anlaegsfasen for etape 3 og 4

Der vil veaere behov for etablering af midlertidige busstop i vejens sydlige side.
Omfanget anhaenger af den valgte udfgrelsesmetode.

Der er undersggt mulighed for at etablere byggeplads i forbindelse med hver af
de fire delstraekninger. Mulige placeringer fremgar af nedenstdende figur 5.6.
Naermere afklaring af byggepladsernes placering vil foregad i forbindelse med de-
tailplanlaegning af anlaegsarbejdet.

Der ma forventes materialetransporter til og fra anlaegsomradet, som hovedsa-
geligt vil belaste Viborgvej.

Adgangen til anlaagsomraderne vil kunne ske via indkgrsler umiddelbart gst for

de signalregulerede kryds og udkgrsler sker i gstlig retning ved starten af hgjre-
svingsspor umiddelbart vest for de signalregulerede kryds.

e ,..-g,'}
"‘*\

7 """'ﬂ-n m

||:l.| ""1‘ il '; -'
o nl-ﬂ:‘h“ w-:'l-ﬂ “T'

Figur 5.6 Mulig placering af arbejdspladsarealer



5.2.1 Seerlige forhold - etape 1

Tilslutningen af Munkmosevej til Sommervej etableres. Under anlaegsarbejdets
farste del opretholdes adgang for beboere ved den eksisterende udkgrsel. Det
nye sydlige ben i det signalregulerede kryds etableres i anlaegsarbejdets opstart
hvorefter krydset kan anvendes som udkgrsel fra byggepladsen.

Ved etablering af eventuel tilvalgt stiunderfgring ved Hjordhgjgardsvej, kan ud-
farelsen eventuelt deles ved midterhellen, med udfgrelsen af tunnelen under de
nye gstgdende spor fgrst. Tunnelstraekningen under den eksisterende Viborgvej
vil i sa fald farst blive etablereret, nar det er muligt at forlaegge trafik til de nye
kgrespor.

5.2.2 Seerlige forhold - etape 2

Tilslutningen mellem Holmstruphgjvej og Jernaldervej igangsaettes, som den
forste aktivitet, hvorved adgangsmulighed opretholdes for beboerne p8 Holm-
struphgjvej og Eldalen. Der opretholdes interimsforbindelse for stitrafik pa den
eksisterende gst/vest-gdende sti mellem Jernaldervej og Holmstruphgjvej. Etab-
lering af eventuel tilvalgt stitunnel ved Holmstruphgjvej kan ske efter samme
principper som angivet for en stitunnel ved Hjordhgjgardsvej.

Mens arbejdet med forlaegning af Eldalen pagar skal der sikres fortsat adgang til
ejendommene samt ejendom p& Dalbovej. N&r Dalbovej og Eldalen er forbundet
efter nedrivning af en ejendom, kan overkgrslerne til Viborgvej lukkes.

5.2.3 Seerlige forhold - etape 3

Ved naboejendomme, som har bygget ud over vejbyggelinjer, foretages ombyg-
ninger og tilpasninger. Det ggr sig geeldende ved Bilka, hvor adgangsforholdene
omkring det eksisterende havecenter ma justeres, og ved Rundbjergvej 9, hvor
to lette haller m3 aendres.

Eksisterende stiunderfgring vest for Tilst Sgndervej forlaenges inden jordarbejdet
igangseettes, hermed sikres at vejudbygningen kan foretages fortlgbende i ve-
jens trace. Cyklister ledes til krydsning af Viborgvej i neerliggende signalregule-
ret kryds.

5.2.4 Seerlige forhold - etape 4

Eksisterende stiunderfgring ved Tilst Parkvej forlaenges inden jordarbejdet
igangseettes, hermed sikres at vejudbygningen kan foretages fortlgbende i ve-
jens trace. Cyklister ledes til krydsning af Viborgvej i neerliggende signalregule-
ret kryds.

5.3 Alternativ - Udbygning med smal midterrabat

Hovedprincippet for anlaegsarbejdet vil vaere som for Igsningen med 3 m midter-
rabat. Feerdigggrelse af arealet omkring midterhellen forudsaetter dog, at de



naermestliggende kgrespor er friholdt for trafik. Man vil sdledes kun kunne be-
nytte det nordligste vestgdende spor og det sydligste gstgdende spor mens det-
te arbejde pagar.

o

=
.

Figur 5.7 Figuren viser det planlagte korebaneareal under anlaegsfasen for etape 1 og 2
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Figur 5.8 Figuren viser det planlagte kgrebaneareal under anlaegsfasen for etape 3 og 4

5.4 Varianter

5.4.1 Holmstruphgjvej tilsluttet Viborgvej (fransk Igsning)

Under etablering af ny tilslutning af Holmstruphgjvej til Viborgvej skal der opret-
holdes to kgrespor pa Viborgvej samt adgang til Holmstruphgjvej. Mens arbejdet
med indfletningssporet i vestlig retning padgar, ma der paregnes en reduceret
bredde af kgresporet mod vest



5.4.2 Ny vejforbindelse mellem Bymosevej og Viborgvej

Eksisterende bebyggelse nedbrydes og den nye vejforbindelse mellem det sig-
nalregulerede kryds Viborgvej - Sommervej og Bymosevej etableres. Under an-
laegsarbejdets fgrste del opretholdes adgang for beboere ved Munkmosevej.



6 Trafikale konsekvenser

6.1 Metode

Vurderingen af de trafikale konsekvenser ved det foreliggende hovedforslag og
de undersggte alternativer for udbygning af Viborgvej er gennemfgrt med an-
vendelse af Aarhus Kommunes trafikmodel. De undersggte alternativer er be-
skrevet i kapitel 4.

Trafikmodellen er et vaerktgj, som med udgangspunkt i baggrundsdata om tur-
meonstret i Aarhus Kommune, hastighederne pa vejnettet, vejlaengder osv. kan
beregne den forventelige fordeling af trafikken. De beregnede trafikmaengder
afspejler den gennemsnitlige trafik p& hverdage. Modellen kalibreres ud fra teel-
linger af trafikken, s& beregningerne kommer til at svare til den faktiske talte
trafik pa vejnettet pa kalibreringstidspunktet. Denne kalibrering er gennemfgrt i
2016 pa baggrund af trafikteellinger fra 2014 (basis 2014).

Trafikmodelresultaterne anvendes til at vurdere vejanlaaggenes konsekvenser
for trafikkens fordeling pa vejnettet. Herudover indgdr de ved opggrelse af:

Det samlede trafikarbejdet (antallet af kgrte km)
Den samlede rejsetid, som trafikanterne bruger pa vejene
Biltrafikkens samlede emissioner.

6.1.1 Grundlaget for de trafikale vurderinger

Trafikmodelberegningerne er gennemfgrt for 2030, som er et langtidsperspektiv
for beskrivelse af vejanlaeggets virkninger.

De angivne trafikbelastninger er opgjort som arsdggntrafik (ADT), dvs. den gen-
nemsnitlige trafik for alle rets dage.

Trafikale vaekstforudsaetninger

Interne ture i modellen er beregnet ud fra plandata for 2030, mens der for gen-
nemkgrende ture, som ikke er knyttet til plandata, er forudsat en generel vaekst.



Vejdirektoratet benytter med udgangspunkt i Landstrafikmodellen fglgende ge-
nerelle forudsaetninger for den arlige trafikvaekst:

Frem til 2020: 1,3 % arlig stigning
2020-2030: 0,4 % arlig stigning

Denne vaekst indeholder bade generel vaekst samt vaekst som fglge af nye boli-
ger og arbejdspladser. Da veeksten i boliger og arbejdspladser for Aarhus Kom-
mune er indeholdt i modellen, anvendes kun vaekst for ture, der ikke har start
og slutpunkt i modelomradet. For disse ture har Aarhus Kommune besluttet at
anvende en arlig vaekst pa 0,5 % - det gaelder bdde fgr og efter 2020.

Nye vejanleeg og vejudbygninger

Det er i trafikmodelberegningerne forudsat, at fglgende stgrre sendringer pd vej-
nettet omkring Viborgvej er implementeret inden 2030:

Udbygning af Den @stjyske Motorvej (E45) fra fire til seks spor pd straek-
ningen fra Aarhus Syd til Hadsten

Opgradering af Anelystvej fra Agergvej til Edwin Rahrs Vej

Udbygning af rute 26 mellem Den @stjyske Motorvej og kommunegransen
fra 2-sporet landevej til 4-sporet motorvej.

Udbygning af Viborgvej mellem E45 og Tilst Vestervej som led i projektet
for rute 26

De senest udfgrte krydsombygninger pa Viborgvej ved Tilst Vestervej/Grydhgj-
parken, Anelystvej/Tilst Skolevej og Bredskiftevej/Runevej er indarbejdet i mo-
dellen.

Byudvikling

Det er i trafikmodelberegningerne indregnet en raekke af de byudviklingsmulig-
heder, som kommuneplanens rammer giver mulighed for. Der er for scenarie-
dret 2030 forudsat byudviklingsprojekter for bl.a. folgende omrader omkring
Viborgvej:

Brabrand
Hasle
Skejby
Tilst.

Trafikmodelberegninger

De gennemfgrte trafikmodelberegninger for 2030 fremgar af figur 6.1 og figur
6.2.

De vaesentligste trafikale og trafikafledte konsekvenser er relateret til Viborgvej
mellem Tilst Vestervej og /&by Ringvej alene.
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Figur 6.1 Beregnet trafikbelastning i 2030 (ADT).

Figur 6.2 Veje med gget og reduceret trafik ved udbygning af Viborgvej.
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6.2 Vurdering af alternativer under anlaeg og drift

6.2.1 O0-alternativ

O-alternativet svarer til en situation, hvor Viborgvej fra Tilst Vestervej til Som-
mervej er uaendret i forhold til i dag, men hvor trafikken er steget. Scenariet
udggr sdledes en "trafikal referencesituation".

I 0-alternativet beregnes i 2030 en trafikbelastning pa Viborgvej pa ca. 20-
25.000 biler i dggnet. Den stgrste belastning beregnes pa den inderste del mel-
lem Holmstrupgdrdvej og Aby Ringvej, mens den laveste belastning beregnes pa
den centrale del mellem Anelystvej og Holmstrupgardvej.

P& den parallelle rute gennem Tilst beregnes i 2030 ca. 4.500 biler i dognet pd
Tilst Vestervej og 12-13.000 biler i dggnet pa Havkaervej. P& Blomstervej bereg-
nes 8-13.000 biler i dggnet, mens der pd Marienlystvej beregnes 6-8.000 biler i
dggnet.

P& Jernaldervej beregnes en trafikbelastning p& 11-13.000 biler i dognet, mens
der pd Agergvej beregnes 6.500 biler i dognet.

6.2.2 Hovedforslaget med 3 m midterrabat

I anlaegsfasen forventes trafikken pa Viborgvej stort set afviklet svarende til de
eksisterende forhold, idet anlaegsarbejdet primaert sker syd for de eksisterende
kgrebaner. Lokalt kan der vaere mindre gener i forbindelse med kgrsel til og fra
arbejdsarealerne, men der forventes ikke stgrre sendringer i trafikanternes rute-
valg.

De nye vejlgsninger for boligomraderne syd for Viborgvej taenkes etableret for
de gvrige anlaegsarbejder, hvorfor trafikken til disse ikke forstyrres. For Dalbovej
vil der blive tilvejebragt adgang til Eldalen inden overkgrslen til Viborgvej lukkes.

Cyklister mod Aarhus vil i en periode vaere henvist til stien nord for Viborgvej
eller alternative ruter.

Udbygningen af Viborgvej medfgrer, at lokaltrafik og trafik fra Aarhus opland
trafik, som hidtil har sggt at undga traengslen pd Viborgvej ved at foretage an-
dre rutevalg mellem E45 og Aarhus (f.eks. via Randersvej) eller ved at kgre ad
parallelvejene langs Viborgvej (som f.eks. Jernaldervej), vil vaelge at benytte
Viborgvej. Derfor stiger trafikken p& Viborgvej, mens den falder pd mange af de
omgivende veje.

P& den yderste del af Viborgvej (vest for Holmstrupgdrdvej) beregnes en
trafikstigning pa ca. 1.500-2.000 biler i dggnet, mens der pa den inderste del
(ost for Holmstrupgdrdvej) beregnes en trafikstigning p& 2.500-3.000 biler i
dggnet.
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Den stgrste aflastning er beregnet pa Jernaldervej og Agergvej, hvor der er be-
regnet et fald p& henholdsvis ca. 1.000 og 700 biler i dggnet. Der beregnes lige-
ledes en lille aflastning af Randersvej.

Lukningen af Holmstruphgjvej mod Viborgvej medfgrer, at boligomradet Holm-
struphgjvej adgangsbetjenes mod syd via Jernaldervej. Dette indebeerer, at ca.
1.000-1.500 biler i dggnet til/fra Holmstruphgjvej frem for at blive ledt nord
nord til Viborgvej som i dag i stedet ledes mod syd gennem boligomradet umid-
delbart nord for Jernaldervej.

6.2.3 Alternativet med en smal midterrabat

I forbindelse med anlaeg af det alternative forslag med en smal midterrabat vil
det fortsat veere muligt at afvikle trafikken i to kgrespor som i dag. Kgresporene
vil dog have en smallere bredde, da en del af det sydlige kgrespor kommer til at
indgd i arbejdsarealet. I anlaegsfasen ma der derfor forventes en reduceret
fremkommelighed pa Viborgvej. Derudover kan der lokalt vaere mindre gener i
forbindelse med kgrsel til og fra arbejdsarealerne.

Det vurderes, at de trafikale effekter for alternativet med en smal midterrabat
overordnet set svarer til hovedforslaget. Dog ma forsaetninger i forbindelse med
kryds forventes at medfgre en mindre risiko for traengningsuheld, som erfa-
ringsmaessigt har en lav skadegrad.

6.2.4 Varianter

Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstruphgjvej via hgjre ind /
hgjre ud fra Viborgvej

Trafikken til boligomradet omkring Holmstruphgijvej vil benytte samme ruter
som ved de eksisterende forhold. Under anlaegsarbejdet forventes en reduceret
fremkommelighed pd Viborgvej som fglge af lokale forlaegninger af trafikken.

Opretholdelse af Holmstruphgjvejs tilslutning pa Viborgvej vil i forhold til
hovedforslaget medfare, at ca. de 1.000-1.500 i dggnet fortsat ledes ud til Vi-
borgvej. Da den hgjresvingende trafik fra Viborgvej til Holmstruphgjvej er be-
graenset vurderes pavirkningen af den gvrige trafik pd Viborgvej at vaere lav. For
at opretholde en god fremkommelighed og for at mindske risikoen for bagende-
kollisioner bgr der anlaegges hgjresvingsspor pa Viborgvej

Da det ikke er muligt at svinge til venstre mod eller fra Holmstruphgijvej, ma det
forventes, at nogle trafikanter vil foretage U-vending i de signalregulerede kryds
ved Holmstrupgardvej / Havkaervej og Runevej / Bredskiftevej. U-vendingerne
vil blive foretaget i forbindelse med separatregulerede venstresving, hvorfor tra-
fikanterne alene skal holde for eventuelt samtidig hgjresvingende fra Bredskifte-
vej. Uheldsrisikoen vurderes derfor at veere lav.



Anlaegsfase

Driftsfase

Anlaegsfase

Driftsfase

I denne variant ledes ikke trafik gennem boligomradet mod syd til Jernaldervej.
Dette medfgrer en yderligere aflastning af Jernaldervej end beregnet i hovedfor-
slaget svarende til 1.000-1.500 kgretgjer/dggn.

Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstruphgjvej via
signalreguleret kryds pa Viborgvej

Trafikken til boligomradet omkring Holmstruphgijvej vil benytte samme ruter
som ved de eksisterende forhold. Under anleegsarbejdet forventes en reduceret
fremkommelighed pa Viborgvej som fglge af lokale forlaegninger af trafikken.

Opretholdelse af Holmstruphgjvejs tilslutning pa Viborgvej vil medfgre, at de
1.000-1.500 biler i dggnet fortsat ledes ud til Viborgvej. Der vurderes ikke at
vaere problemer med at afvikle trafikken, hvis krydset signalreguleres, men
fremkommeligheden vil blive forringet for den ligeudkgrende trafik mod gst ad
Viborgvej.

Forsinkelsen vil eventuelt kunne reduceres ved at samordne det nye signal ved

Holmstruphgjvej med de to eksisterende signalanlaeg ved Holmstrupgardsvej og
Runevej / Bredskiftevej. Men en konsekvens heraf er, at de to eksisterende sig-
nalanlzeg ikke laengere kan styres frit efter de grgntidsbehov, som er i hvert en-
kelt kryds. Samordning eller ej vil nettovirkningen af at etablere et ekstra signal
pa Viborgvej ved Holmstruphgjvej derfor - sammenlignet med hovedforslaget -
veere ggede forsinkelser for trafikanterne samlet set.

I denne variant ledes ikke trafik gennem boligomradet mod syd til Jernaldervej.
Dette medfgrer en yderligere aflastning af Jernaldervej end beregnet i hovedfor-
slaget svarende til 1.000-1.500 kgretgjer pr dggn.

Ny vejforbindelse mellem Bymosevej og Viborgvej

Indtil den nye vejforbindelse mellem Bymosevej og Viborgvej er anlagt vil
trafikken benytte Munkemosevej som hidtil.

Med denne variant forventes en mindre trafikstigning pa Bymosevej mellem
Munkemosevej og den nye adgang til det signalregulerede kryds, mens
Munkmosevej vil blive aflastet tilsvarende pa streekningen mellem Bymosevej og
Viborgvej.

6.3 Trafikarbejde og rejsetid

De samlede andringer i trafikarbejde og rejsetid er opgjort for 0-alternativet og
hovedforslaget, som ogsa afspejler alternativet. Varianterne vurderes kun at
veere helt marginalt forskellige fra hovedforslaget i forhold til samlet trafikarbej-
de og rejsetid, hvorfor disse ikke er opgjort.

Selvom udbygningen af Viborgvej pavirker trafikkens fordeling pa vejnettet, be-
regnes der kun at ske marginale andringer i det samlede trafikarbejde. De be-
regnede aendringer ved det undersggte hovedforslag ligger pa samme niveau
som O-alternativet. Det marginalt lavere trafikarbejde vurderes at vaere udtryk
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for at den forbedrede kapacitet pa Viborgvej reducerer omvejskgrslen via andre

veje.
Andring i trafikarbejdet (km pr. dggn)
Personbil Varebil Lastbil Samlet
0-Alternativ 12.905.845 1.847.327 1.190.109 15.943.282
Hovedforslag -3.450 -600 -207 -4.257

Tabel 6.1

/Endring i trafikarbejdet i 2030 ved udbygning af Viborgvej.

Trafikarbejdet betegner det samlede antal kgrte kilometer pa vejnettet i et
givet omrddet. Det er sdledes summen af trafiktalllet for en given straekning

ganget med straekningslaengden for hver straekning i det undersggte omrade.
Her omfatter opggrelsen hele det vejnet, som er indeholdt i trafikmodellen

for Aarhus.

Der er for hovedforslaget gennemfgrt en beregning af den samlede rejsetid. De
beregnede andringer er stort set uaendrede i forhold til 0-alternativet.

Andring i rejsetid (timer pr. dggn)

Personbil Varebil Lastbil Samlet
0-Alternativ 206.415 26.960 19.802 253.177
Hovedforslag -179 -21 -11 -211

Tabel 6.2 /Endring i samlet rejsetid i 2030 ved udbygning af Viborgvej.

Rejsetidsopggrelsen omfatter den samlede rejsetid trafikanterne bruger pa
vejnettet i et givet omradet. Det er sdledes summen af trafiktallet for en gi-

ven straekning ganget med straekningslaengden og hastigheden for hver
streekning i det undersggte omrade. Her omfatter opggrelsen hele det vejnet,
som er indeholdt i trafikmodellen for Aarhus.

Stgrstedelen af den rejsetidsgevinst, som opnas ved udbygningen af Viborgvej,
knytter sig til, at der samlet set kgres faerre kilometer pa vejnettet som helhed
pa grund af mindre omvejskgrsel. Kun en lille del af gevinsten knytter sig til en
kortere rejsetid ad den udbyggede streekning. I myldretiden sk@nnes besparel-
sen for den enkelte trafikant, som gennemkgrer hele straekningen, at vaere i
st@grrelsesordenen Y2-1 minut.



6.4 Trafiksikkerhed

Der er i perioden fra d. 1. januar 2012 til 31. december 2016 registreret 22
uheld pd den aktuelle del af Viborgvej (ekskl. de kryds der er udbygget til fire
gennemkgrende spor).

Disse uheld fordeler sig pa fire personskadeuheld (med tre alvorligt og en lettere
tilskadekommen), ni materielskadeuheld og ni ekstrauheld (dvs. materielskade-
uheld, hvor der ikke er optaget politirapport og hvor oplysningerne om uheldene
derfor er mindre detaljerede).

En overordnet uheldsanalyse viser, at:

11 (heraf seks ekstrauheld) af de registrerede uheld er sket i myldretidspe-
rioderne (hverdage kl. 6.30-9.00 og 15.00-18.00)

10 (heraf otte ekstrauheld) af de registrerede uheld er bagendekollisioner -
af disse er syv sket i myldretidsperioderne.

Der er registreret tre uheld i forbindelse med U-vending - alle tre er med
personskade (tre alvorligt tilskadekomne)

Der er registreret en frontalkollision med personskade (en lettere tilskade-
kommen)

Udbygningen af Viborgvej (med midterrabat) vurderes at medfgre en vaesentlig
reduktion i risikoen for frontalkollisioner og uheld i forbindelse med U-vendinger.

Derudover forventes kapacitetsforbedringen som fglge af udbygningen at medfg-
re mindre kgkgrsel og feerre pludselige opbremsninger, hvorved risikoen for
bagendekollisioner vurderes at blive mindsket.

6.5 Barrierevirkning

Trafikken ad Viborgvej har et omfang som ggr, at vejen beregningsmaessigt vil
udggre en uovervindelig barriere — uanset om vejen ikke udbygges eller om ud-
bygningen sker som beskrevet i hovedforslaget eller alternativet.

Umiddelbart indebaerer funktionerne langs vejen ikke et stort behov for diffuse
krydsninger, og langt hen ad vejen sikrer de nuvaerende stitunneler og fodgaen-
gerkrydsningerne i forbindelse med signalanlaeggene, at krydsningsbehovene
kan tilgodeses.

Ved de eksisterende forhold giver krydsningsheller ved Holmstruphgjvej og
Munkemosevej mulighed for at fodgaengere og cyklister kan dele krydsningen af
Viborgvej i to etaper.

Med udbygningen af Viborgvej til fire spor vil krydsningsafstanden blive gget, og
dermed ogsa den tid det vil tage at foretage krydsningen.

I hovedforslaget, hvor der etableres en bred midterhelle, vil hellen kunne funge-
re som stgttepunkt ved diffus krydsning. En fodgaenger, der gnsker at krydse



vejen, vil derfor kunne dele krydsningen i to etaper, og vil ved krydsning kun
skulle forholde sig til trafik i én retning ad gangen. Derfor vil det i hovedforsla-
get blive lettere at foretage diffus krydsning over Viborgvej.

Den smalle midterhelle i alternativet vil ikke pd samme m&de som den brede
midterhelle kunne fungere som et "trygt stgttepunkt" ved krydsning af vejen.
Derfor vil alternativet, som en konsekvens af den ggede krydsningsafstand, re-
sultere i, at Viborgvej i hgjere grad end i dag vil blive oplevet som en barriere pd
straekningerne mellem stitunnelerne og fodgaengerfelterne i de signalregulerede
kryds.

I sdvel hovedforslaget som alternativet kan der tilveelges en ny stiunderfgring
ved Eldalen for at styrke sammenhangen mellem de rekreative omrader nord
og syd for Viborgvej.

Den nye stiunderfgring forudsaettes ikke at indgd i varianten med et signalregu-
leret kryds ved Holmstruphgjvej, idet der her vil vaere mulighed for at etablere
fodgaengerfelt over Viborgvej i krydsets gstlige ben og pa den made tilgodese
krydsningsbehovet.

6.6 Kumulative effekter

Der vil vaere et samspil mellem udbygning af Viborgvej og flere mulige infra-
strukturprojekter i omradet.

Statens planer for udbygning af Rute 26 vil - jf. rapporten "Rute 26. Sgbyvad-
Aarhus - VVM redeggrelse, Supplerende materiale", Vejdirektoratet Rapport 438,
2012 - forventes at indebaere en forggelse af trafikken ad Viborgvej pd godt
3.000 kgretgjer pr degn vest for Tilst Vestervej. En stor del af denne trafik m&
paregnes at veere gennemkgrende ad hele den straekning pa Viborgvej, som ud-

bygges.

I Trafik i Aarhus 2030 er beskrevet en mulig vejforbindelse mellem Bredskiftevej
og Paludan Miillers Vej. Realiseres denne vejforbindelse ma det paregnes, at der
vil ske en flytning af trafik fra vejforlgbet Havkaervej-Blomstervej-Marienlystvej
til den nye vejforbindelse. Dette kan medfgre en forggelse af trafikken pa Vi-
borgvej pa straekningen mellem Havkaervej og Bredskiftevej.

En fgrste delstraekning af denne vejforbindelse (fra Bredskiftevej frem til en for-
laengelse af Blomstervej) bliver etableret i forbindelse med byudvikling pd den
tidligere Gasa grund.

Etablering af en hgjklasset kollektiv trafikforbindelse mellem Aarhus C og Bra-
brand og eventuelle parker og rejs anlaeg i tilknytning til denne vil kunne pavirke
biltrafikken i det vestlige Aarhus bl.a. som konsekvens af et fald i biltrafikken
lokalt og andringer i biltrafikkens fordeling mellem Viborgvej, Jernaldervej, Ed-
win Rahrs Vej og Silkeborgvej. Umiddelbart synes den mest sandsynlige virkning
for Viborgvej at veere et lille fald i biltrafikken.






7 Befolkning og sundhed

Dette afsnit belyser pavirkninger af befolkning og sundhed i forbindelse med ud-
bygning af Viborgvej til 4 spor. Der fokuseres pa pavirkninger i vejens naerom-
rade forarsaget af vejanlaegget og trafikken.

7.1  Stgj

7.1.1 Metode

Udbygning af Viborgvej vil indebaere stgj i anlaegsfasen og sendringer i trafikstg-
jen i driftsfasen - primaert som konsekvens vejens sndrede tveerprofil. Der er
foretaget en kvalitativ vurdering af anleegsstgjen ud fra det aktuelle projekt og
erfaringer fra vejprojekter.

For trafikstgjen er der foretaget beregninger i henhold til Nord2000 beregnings-
metoden i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger. Det er muligt at
finde mere information om Nord2000 metoden og om trafikstgj p& Miligstyrel-
sens hjemmeside?. Alle stgjberegninger er gennemfgrt ved brug af beregnings-
veerktgjet Sound Plan version 2.4.

Stgjkortene som indgdr i dette afsnit findes bilagt som szerskilte A3 kort bagest i
denne rapport.

7.1.2 Eksisterende forhold

Aarhus Kommune har siden 2007 hvert femte ar foretaget en kortlaegning af
trafikstgjen langs de mest trafikerede veje. Kortlaegningen viser, at der pa den
aktuelle straeekning af Viborgvej som fglge af biltrafikkens omfang og hastighed
er et hgjt stgjniveau. Det indebzerer, at eksisterende boliger nord og syd for ve-
jen - bl.a. ved Brynhgjvaenget, Tilst Sgndervej og Eldalen belastes af stgj fra
Viborgvej, som overstiger Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB.

2 http://mst.dk/luft-stoej/stoej/trafikstoej/



I Aarhus Kommunens indsats for at reducere trafikstgjen har andre straekninger,
hvor der forekommer en stgrre taethed af boliger langs vejen, dog vaeret priori-
teret hgjere, og derfor er der hidtil ikke gennemfgrt tiltag til at nedbringe sta@jen.

7.1.3 Vurdering af anlaagsstaj

Aarhus Kommune har fastlagt standardvilkar for bygge- og anlsegsarbejder3, der
har til hensigt at forebygge vaesentlige st@j, stgv og vibrationsgener fra disse.
Afvigelse fra disse vilk8r kan alene ske, hvis der foreligger en vasentlig begrun-
delse. Disse vilkar vil ogsa ggre sig geeldende ved udbygningen af Viborgvej, og
indebaerer eksempelvis, at stgjende aktiviteter som standard kun ma ske i tids-
rummet kl. 7-18 pd ugens hverdage samt Igrdage i tidsrummet kl. 7-14. Bliver
det ngdvendigt at arbejde uden for de naevnte tidsrum, vil de omkringboende
normalt skulle orienteres.

Opholder man sig i en afstand af ca. 100 m fra det omradet, hvor en entrepre-
ngrmaskine er i drift, vil man kunne opleve en stgjpavirkning pa op til ca. 50 dB.
Er man kun 50 m vaek kan stgjen fra en enkelt entreprengrmaskine nd op over
65 dB. Som fglge af at indsatsen med entreprengrmaskiner vil variere og at ar-
bejdsomradet og dermed ogsa entreprengrmateriellet flytter sig langs Viborgvej
gennem anlaagsperioden, vil der veere stor forskel i den oplevede anlaagsstgj
gennem anlaegsfasen.

Seerligt stgjende aktiviteter som nedramning af paele eller spuns vil eventuelt
kunne forekomme - f.eks. i forbindelse med etablering eller udvidelse af under-
fgringerne under Viborgvej. Det aekvivalente stgjniveau vil i Igbet af en arbejds-
dag kunne nd helt op pd 70 dB i 100 m afstand fra anleegsomrddet. Ramning ma
som udgangspunkt kun forekomme p& hverdage i tidsrummet kl. 8-16.

0-alternativet

Idet O-alternativet ikke indebaerer anleegsarbejder, sker der ingen pavirkning fra
anlaegsstgj i dette scenario.

Hovedforslaget og Alternativet

Baggrundsstgjen fra trafikken p& Viborgvej ggr, at mange af de anlaegsaktivite-
ter, som vil blive udfgrt i forbindelse med udbygningen af Viborgvej i praksis
ikke vil vaere tydeligt hgrbare. I perioder, hvor anlaagsomradet er meget tzet pa
boliger langs vejen, m& de naermeste naboer dog paregne en hgrbar stgjpavirk-
ning. Eventuel impulsstgj fra nedramning af paele m& - afhaengigt af terraen og
bebyggelse - kunne paregnes at vaere hgrbar i en afstand af over 3-400 m fra
anlaagsomradet.

Da Igsningerne indebaerer etablering af en forbindelse til Jernaldervej vil der lo-
kalt ogsd her vaere tale om en stgjpavirkning fra anleegsarbejderne. Det be-
greensede omfang af anlaegsarbejdet ggr dog, at pavirkningen kun vil vaere i fa
maneder.

3 https://www.aarhus.dk/da/borger/bolig-og-byggeri/Gener-fra-stoej-stoev-og-
vibrationer.aspx



Andringen af lokale vejforbindelser som Eldalen og Munkmosevej vil indebaere
anlaegsarbejder teet pa boliger, hvor der derfor m& paregnes en tydelig stgjpa-
virkning. Der er tale om korte vejstraekninger, hvorfor perioden med stgjgener
vil veere begreenset. Nedrivning af en ejendom ved Dalbovej vil ligeledes inde-
baere en kortvarig lokal stgjpavirkning.

Varianter med tilslutning til Viborgvej ved Holmstruphgjvej

Fastholdelse af en veijtilslutning til Viborgvej ved Holmstruphgjvej - hvad enten
det er varianten med hgjre ind/hgjre ud eller et signareguleret kryds - vil inde-
baere lidt stgrre anlaegsarbejder i omrddet. Stgjpavirkningen vil ikke vaere vae-
sentlig forskellig fra hovedforslaget men varigheden af generne vil veere lidt
laengere som fglge af en lidt laengere anlaegsperiode.

Variant med forbindelse fra Bymosevej til Viborgvej ved Sommervej

Ved etablering af den direkte forbindelse fra Bymosevej til Viborgvej vil der ske
anlaegsarbejder taet pa boliger, og der vil forekomme stgj i forbindelse med ned-
rivning af en ejendom. Der vil derfor vaere en tydelig stgjpavirkning i anlaegsfa-
sen. Anlaegsperioden vil dog veere kortvarig.

7.1.4 Trafikstgj i 0-alternativet

Trafikvaeksten frem mod ar 2030 vil medfgre en stigning i trafikstgjen fra Vi-
borgvej. Imidlertid ligger trafikstigningen fra i dag frem til 2030 under 25%,
hvilket indebeerer, at stgjforggelsen vil vaere lavere end 1 dB og dermed i prak-
sis ikke hgrbar.

Figur 7.1 Stgjudbredelsen for 0-alternativet (8r 2030).

Boliger naer Viborgvej vil vaere belastede af trafikstgj fra vejen. For det vejnet,
som kan blive bergrt af trafikale andringer ved udbygningen af Viborgvej (jf.
figur 7.1), vil der samlet set vaere godt 560 boliger, hvor trafikstgjen ved faca-
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den vil overstige den vejledende graenseveerdi pa 58 dB. Det er boliger som be-
finder sig inden for de farvede omrader pa kortet i figur 7.1)

7.1.5 Trafikstgj i hovedforslaget

Sammenlignes figur 7.1 og figur 7.2 fremgar det, at stgjudbredelsen i de to sce-
narier kun er marginalt forskellig. En konsekvens af at Viborgvej udbygges er
dog, at trafikstrammen mod Aarhus kommer taettere pa de boliger, som er be-
liggende syd for Viborgvej. Dette giver en lille forggelse af trafikstgjen ved faca-
de, som ggr at ca. 40 boliger skifter fra et stgjniveau lige under til lige over 58
dB. Forleengelsen stgjskaermen langs Viborgvej ved Eldalen ggr, at der her bliver
faerre staerkt stgjbelastede boliger.

Stgjbelastningstallet (SBT) beskriver den samlede genevirkning fra vejtrafik-
ken pa boligerne i det undersggte omrdde. Hvor graensevaerdierne overholdes

er SBT lig nul. Stgjgenerne gges i takt med stgjniveauet og dette afspejles i
SBT med en genefaktor, som stiger i takt med stgjniveauet.

Det samlede antal stgjbelastede boliger langs det kortlagte vejnet vil samlet set
blive forgget til godt 750 boliger. Det drejer sig om boliger, der ligger inden for
de farvede omrader pd kortet i figur 7.2.

Lt S - VB el
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Figur 7.2 Stgjudbredelsen for hovedforslaget
58-63 dB | 63-68 dB | 68-73 dB >73 dB Ialt SBT
0-alternativet 571 110 19 2 702 85,7
Hovedforslaget 622 112 18 1 753 89,6

Tabel 7.1

Antallet af stgjbelastede boliger og stgjbelastningstallet (SBT) i 0-
alternativet og Hovedforslaget




Af nedenstdende kort fremgar de beregnede aendringer i trafikstgjen sammen-
holdt med 0O-alternativet opgjort i 1dB intervaller.

—
’f‘
Figur 7.3 Differenskort for stgjbelastningen ved sammenligning af O-

alternativet og hovedforslaget for udbygning af Viborgvej

Kortet viser, at andringerne mange steder vil vaere sd sma (<1dB), at de i
praksis ikke vil vaere hgrbare. Ved forbindelsen til Jernaldervej sker stigningen
fra et lavt stgjniveau til et niveau, der netop overstiger 58 dB omkring vejen.

7.1.6 Trafikstgj i alternativet

Trafikstgjmaessigt er forskellen mellem hovedforslaget og alternativet meget
lille. Forskellen i midterhellens bredde ggr, at trafikken ind mod Aarhus i alterna-
tivet er lidt laengere fra boligerne syd for vejen. Den lille forskel er dog ikke til-
straekkelig til, at der stgjmaessigt i praksis er nogen betydende forskel til hoved-
alternativet. Antallet af stgjbelastede boliger er derfor det samme som for ho-
vedforslaget.
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Figur 7.4 Stgjudbredelsen for alternativet

7.1.7 Varianter

Holmstruphgijvej tilsluttet Viborgvej

For omrédet omkring Holmstruphgjvej vil etableringen af stgjskeerme syd for
Viborgvej i varianten, hvor Holmstruphgjvej tilsluttes Viborgvej i et signalregule-
ret kryds indebzere en stgjmaessig forbedring for boligerne langs Eldalen sam-
menholdt med 0-alternativet, dog mindre end i hovedforslaget.

Lobins: QiR k] « 10 v e
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Figur 7.5 Stgjudbredelseskort ved Holmstruphgjvej i 0-alternativet, hoved-
forslaget med betjening via Jernaldervej og varianten med et sig-
nalkryds p§ Viborgvej

Hvor boliger langs den nordlige del af Holmstruphgjvej vil opleve en reduktion i
trafikstgjen i hovedforslaget, vil dette ikke vaere tilfaeldet i varianterne, hvor
Holmstruphgjvej fortsat er tilsluttet Viborgvej. Til gengeeld vil boliger langs den
sydlige del af Holmstruphgjvej og sidevejen til Jernaldervej i varianten ikke op-
leve en gget stgj som fglge af gennemkgrende trafik til den nordlige del af
Holmstruphgjvej kvarteret.



Munkemosevej

For omradet ved Munkemosevej og Bymosevej vil de forskellige Igsninger for
omradets tilslutning til Viborgvej medfgre nogle mindre forskelle i trafikstgjen.
Uanset om der etableres en direkte forbindelse til Bymosevej eller om Munke-
mosevej forlaegges vil der vaere en lille forggelse af trafikstgjen ved Bymosevej.

I fgrstnaevnte fordi Bymosevej vil blive benyttet til udkgrsel og fordi fjernelsen af
én bolig vil endre den skaermende effekt den har for trafikstgjen pa Viborgvej. I
sidstnaevnte fordi trafikken pd den forlagte den af Munkemosevej vil bidrage
med et stgjbidrag i tillaeg til stagjen fra Viborgvej og stgjen fra lokaltrafikken pa
Bymosevej.

il
|

il
|

il
!

Figur 7.6 Stgjudbredelseskort ved Munkemosevej i 0-alternativet, ved for-
leegning af Munkemosevej i hovedforslaget og ved etablering af en
direkte forbindelse til Bymosevej varianten.

I praksis vil det veaere de direkte naboer til Munkemosevej eller den nye forbin-
delse mellem Viborgvej og Bymosevej, som vil kunne opleve en forskel i trafik-
stgjen afhaengigt af valget af Igsning.

Hvis der besluttes tilvalgt stgjafskaermning ved Munkmosevej vil man placere
skeermen naermest Viborgvej, da dette vil give den mest effektive deempning af
stgjen. Ved Igsningen med en forlaagning af Munkmosevej, vil boligerne langs
Bymosevej derfor ikke vaere skaermet mod stgjen fra den forlagte vej, men kun
mod stgjen fra Viborgvej. Derved vil den stgjmaessige forskel mellem de to Igs-
ninger for betjening af Munkmosevej kvarteret ogsa i denne situation vaere lille.

7.2 Luft og klima

7.2.1 Anlaegs- og driftsfasen

I anlaegsfasen vil der vaere emission af luftforurenende stoffer fra det materiel,
som anvendes til udbygning af vejen, som ved gvrige anlaegsarbejder - herun-
der den gennemfgrte udbygning af krydsene pd Viborgvej. Normalt vil anlaegs-
arbejder i et 8bent omrade ikke medfgre problemer med luftkvaliteten som falge
af den opblanding, der Igbende sker af luften. Det forventes heller ikke at blive
tilfaeldet ved udbygning af Viborgvej.

Emissionerne fra biltrafikken pavirker luftkvaliteten omkring Viborgvej. Emissio-
nerne afheaenger primaert af bilparken, biltrafikkens omfang, omfanget af tung
trafik og biltrafikkens hastigheder.



Aarhus Universitet offentliggjorde i 2016 et digitalt Danmarkskort over luftforu-
reningen4. Af kortet fremggr det, at drsmiddelveerdierne for luftforureningen
langs Viborgvej ligger under det fastlagte graensevaerdier trods en relativt hgj
biltrafik pa straekningen. En af forklaringerne herpa er, at der er tale om et
dbent gaderum, hvor der sker en stor udskiftning af luften.

Aarhus Universitets kortlaegning er baseret pa data fra 2012. Luften er siden da
blevet renere, dels pga. lavere baggrundsniveauer for luftforureningen og dels
pga. en renere bilpark. Selv med den stigende biltrafik som forudseettes ad Vi-
borgvej frem mod 2030 vurderes der derfor ikke at blive problemer med luftkva-
liteten langs vejen.

Da biltrafikkens emissioner pr kgrt kilometer falder ved stigende hastigheder op
til et vist niveau (60-80 km/t) vil en eventuel hastighedsforggelse pa straeknin-
gen - som fglge af en bedre trafikafvikling i spidstimerne hvis vejen udbygges -
eventuelt kunne have en lille gunstig virkning pa emissionerne. Dette kan give
en marginal forskel mellem 0-scenariet og de to udbygningsalternativer i forhold
til luftkvaliteten.

Klimamaessigt vil den lille reduktion i det samlede biltrafikarbejde (jf. tabel 6.1)
ved en udbygning af Viborgvej medfgre en reduktion i CO2 emissionen og der-
med i trafikkens klimabidrag. Klimamaessigt vil hovedforslaget og alternativet
dermed vaere marginalt bedre end 0-alternativet.

7.3 Rekreative forhold

Et vejprojekt som udbygningen af Viborgvej vil potentielt kunne pavirke de re-
kreative forhold pa flere forskellige mader:

Ved afskaering eller etablering af rekreative forbindelser

Ved inddragelse af arealer, der anvendes til rekreative formal

Ved aendring af omraders rekreative vaerdi - f.eks. som fglge af stgjbelast-
ning

Der er ved udformningen af projektet for Viborgvej lagt vaegt pa at sikre, at de
nuvaerende stiforbindelser pa tvaers af Viborgvej fastholdes ved udbygning af
vejen gennem en forlaengelse af de eksisterende stitunneler.

Endvidere kan en stitunneller ved Holmstruphgjvej og Hjordhgjgardsvej tilveel-
ges som led i den samlede Igsning for vejanlaegget.

Begge de to nye stitunneler vil understgtte kommuneplanens intentioner om at
tilvejebringe sammenhang i og adgang til de bynaere landskaber i det vestlige
Aarhus.

4 http://dce.au.dk/myndigheder/luft/luften-paa-din-vej/
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Etablering af forbindelsen mellem Holmstruphgijvej og Jernaldervej, som indgar i
hovedforslaget og alternativet, vil medfgre krydsning i niveau af den stiforbin-
delse, som forlgber gennem det rekreative omrade syd for Holmstruphgjvej. Her
sker der sdledes bade en pavirkning af en rekreativ forbindelse og en inddragel-
se af areal der anvendes rekreativt.

Figur 7.7 Forlaengelsen af Holmstruphgjvej til Jernaldervej vil bergre gronne
omréder nord for Jernaldervej som her ved vejens mulige fremti-
dige tilslutning

De arealer, som derudover inddrages ved udbygningen af Viborgvej, har kun i
begraenset omfang en rekreativ brugsvaerdi, da der er tale om sidearealer til en
meget trafikeret vej.

7.4 Sundhed

Generelt har trafikstgj og luftforurening fra biltrafikken en betydning for folke-
sundheden. Trafikstgj kan pavirke helbredet udtrykt ved f.eks. hovedpine, sgvn-
besveer, stress, forhgjet blodtryk, gget risiko for hjertesygdomme osv. og luft-
forureningen fra biltrafikken har betydning for forekomsten af hjerte-
karsygdomme, lungesygdomme, astmalidelser mv.

Omkring 85% af de samlede helbredseffekter fra luftforurening i Danmark skyldes luftfor-
ureningskilder i udlandet og omkring 15% skyldes danske kilder

"Luften p& din vej", DCE, Aarhus Universitet 2016

Til trods for de sundhedsmaessige risici, som trafikken indebaerer, kan der veere
sundhedsmaessige argumenter for at foretage udbygning af veje.

En god fremkommelighed pa det overordnede vejnet kan reducere bilisternes
tilbgjelighed til at ssge smutveje ad mindre parallelveje, og dermed p&fgre na-
boomraderne ungdige stgjgener.
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Det vil dog veere forkert umiddelbart at konkludere at udbygningen af Viborgvej
stgjmaessigt er et "sundhedsfremmende" projekt. Den beregnede udvikling i
stgjbelastningstallet tyder umiddelbart pa, at en mindre negativ sundhedsmaes-
sig pavirkning er mest sandsynlig.

I stgjmaessig sammenhaeng er det en fordel at koncentrere trafikken. Ved en fordobling af
trafikken gges stgjen 3 dB, mens 10% mere trafik kun gger stgjen med 0,5 dB. Ved at
flytte halvdelen af trafikken fra en vej med 5.000 biler pr dggn til en vej med 25.000 biler

pr dggn, sa vil trafikstgjen falde 3 dB pa farstnaevnte men kun stige 0,1 dB pa sidstnaevn-
te.

Med hensyn til de sundhedsmaessige virkninger af luftforurening, m& udbygnin-
gen af Viborgvej forventes at have en hel marginal betydning. Der er forholdsvis
fa boliger i Viborgvejs umiddelbare naerhed, og med omgivelsernes abne karak-
ter vil der ske en stor opblanding af luften. DMU> (nu DCE Aarhus Universitet)
har vurderet, at man i dbent land allerede 100 m fra en trafikeret vej er taet pd
baggrundskoncentrationen for Iuftforurenende stoffer.

7.5 Afveergeforanstaltninger

Der vurderes ikke at vaere behov for yderligere afvaergeforanstaltninger end de
stgjskaerme langs Viborgvejs sydside ved Eldalen, som er indeholdt i projektet.
Aarhus Kommune kan ved tilvalg af yderligere stgjafskaermning pa del-
straekninger med boliger forbedre stgjforholdene yderligere. Dette kunne ek-
sempelvis vaere ved Munkmosevej.

5 Faglig rapport fra DMU nr 503, 2004.



8 Landskab og visuelle forhold

Dette kapitel beskriver pavirkninger for landskab og visuelle forhold i forbindelse
med udbygning af Viborgvej til fire spor. Udgangspunktet for projektet er, at
udenomsarealerne ved anlaegsfasens afslutning retableres med begrgnning.
Derudover vil der i detailprojekteringen blive taget stilling til eventuel supple-
rende begrgnning langs vejen i henhold til vejledningen “Smukke indfaldsveje -
Viborgvej”.

8.1 Metode

Kortlaegning

Landskab og visuelle forhold kortlaegges for hele straekningen mellem Tilst Ve-
stervej og Sommervej. Indledningsvist udfgres en overordnet skrivebords-
undersggelse af eksisterende kortmateriale og relevant plangrundlag efterfulgt
af en besigtigelse af den samlede straekning. I kortlaegningen er der generelt
fokus pd bebyggelsesstrukturer, terraen, beplantning, landskabelige sammen-
haenge, udsigter og sigtelinjer samt gvrige landskabelige og bymaessige elemen-
ter der har betydning for den samlede visuelle oplevelse af Viborgvej. Kortlaeg-
ningen munder ud i en overordnet straekningsinddeling, hvor de enkelte del
streekningers ngglekarakter beskrives.

Skrivebordsundersggelsen indebeerer fglgende:
Gennemgang af kortmateriale sdsom topografiske kort samt ortofoto
Kommuneplan for Aarhus kommune
Temaplanlaegning for kystomradet, kulturmiljget, jordbruget og landskabet
fra Aarhus Kommunes®,
Smukke veje - Viborgvej

Besigtigelse af omrddet indebzaerer fglgende:
Registrering af de faktiske forhold, bl.a. ved fotos

% https://www.aarhus.dk/da/borger/bolig-og-
byggeri/Kommuneplanlaegning/~/media/Dokumenter/Teknik-og-Miljoe/Planlaegning-og-
Byggeri/Kommuneplan/KP-13/Temaplanlaegning-om-fire-temaer.pdf



Identifikation af eventuelle landskabelige og bymaessige sammenhange
samt vigtige sigtelinjer mv.

Vurdering

Den samlede kortlaegning af eksisterende forhold skal, sammen med visualise-
ringer, bruges som grundlag for en vurdering af pavirkninger i anlaegs- og drifts-
fasen og behovet for afvaergetiltag. Visionen for vejens fremtidige udformning er
afspejlet i Aarhus Kommunes rapport "Smukke veje — Viborgvej" fra 2001, som
derfor udggr en vigtig referenceramme.

Pavirkningerne er vurderet for vejens umiddelbare omgivelser og de landskabe-
lige og visuelle sammenhaenge pa langs og tvaers af vejen. I vurderingen er der
fokus pa, om pavirkningen er midlertidig eller permanent.

Der er lagt vaegt pa projektets samlede tilpasning i den urbane kontekst med
gvrige tekniske anlaeg, bebyggelse og beplantning og dets visuelle og aestetiske
pavirkning.

Visualiseringer

Der er udarbejdet visualiseringer fra 4 standpunkter. Visualiseringerne viser pro-
jekternes visuelle pavirkninger fra bestemte standpunkter, og de er brugt i vur-
deringen af projektets pavirkninger pa landskab og visuelle forhold. Visualise-
ringspunkterne er valgt efter aftale med Aarhus Kommune.

Fglgende standpunkter, der daekker den samlede projektstraekning, er valgt:

Sommervej, hvor parallelvejen til Viborgvej vises

Holmstruphgjvej lukket, hvor vejlukningens betydning for straekningens
samlede udtryk vises

Holmstruphgj med signalanlaeg (den franske lgsning), hvor betydningen af
signalanlaeg og vejudvidelse vises

Fra krydset med Anelystvej set mod byen — smal midterrabat

Fra krydset med Anelystvej set mod byen — bred midterrabat

Visualiseringerne er udarbejdet som fotomatch, der er indmalt med GPS. Brugen
af GPS sikrer stor ngjagtighed i de udarbejdede visualiseringer. Ved fotomatch
kombineres projektets 3D-model med de fotos, der er taget i den nuvaerende
kontekst.

8.2 Eksisterende forhold

Viborgvej, pa straekningen mellem Sommervej og Tilst Vestervej, er beliggende i
et klassisk moraenelandskab, som en del af en vifte af ind- og udfaldsveje der
alle peger mod Aarhus centrum. Oprindeligt fulgte vejene terraenets former,
men er med tiden blevet udjaevnet til et mere retlinet forlgb. Det betyder at Vi-
borgvej i dag har et retlinet forlgb, hvor kun de mest markante terraenforhold
opleves.



Tilst Vestervej -
Tilst Skolevej
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Det gaelder seerligt lavningen ved Eldalen. Terreenet og dermed forlgbet af Vi-
borgvej falder markant ned mod Eldalen, og fra de terreenmaessige hgjderyg pa
begge sider af dalen, er der lange kig over det omkringliggende by- og landskab,
ligesom der er lange kig i begge retninger af vejens forlgb.

Nord for Viborgvej udggr Eldalen og Brendstrup Skov en del af Bredstrupkilen,
der i kommuneplanen er udpeget som bevaringsveerdigt landskab.

Viborgvej opleves med en varierende karakter pga. vekslende sidearealer. P3
dele af straekningen ligger erhvervsomrader med tilhgrende bebyggelser, parke-
ringsarealer ud til vejen hvilket giver en 8ben karakter hvor der enkelte steder
er indkig til bagvedliggende omrdder. Andre steder afgraenses vejen af vejside-
plantninger, jordvolde og skov der pa enkelte straekninger giver en lukket og
gron karakter til vejen. P& de lukkede straekninger opleves naerheden til bagved-
liggende boligomrader ikke.

Viborgvej er generelt praeget af reklameskilte og reklameflag fra de tilstgdende
erhvervsomrader. P& straekningen mellem Bredstrupvej og Sommervej krydser
en hgjspaendingsledning, der opleves over laengere afstand.

Herunder fglger en straekningsgennemgang af de Landskabelige og visuelle for-
hold pa Viborgvej. Stgrre krydsende veje udggr straekningsdelingen.

Krydset mellem Viborgvej og Tilst Skolevej opleves som overgangen mellem den
bebyggede by og landet. Straekningen har generelt en grgn karakter hvor den
bymaessige koncentration ikke er fremtraedende. Terraenet falder mod vest og
giver kig over det &bne land i denne retning. P& denne del af Viborgvej har den
nordlige side generelt en lukket og grgn karakter men grgn vold og beplant-
ningsbaelter. Det bagvedliggende boligomrade opleves kun sporadisk. Den sydli-
ge side er mere sammensat med en blanding af erhvervsbebyggelser og grgnne
elementer.

Figur 8.1 Viborgvej set mod vest umiddelbart vest for Tilst Skolevej



Tilst Skolevej -
Holmstrupgdrdvej

Holmstrupgardvej -
Sommervej

Omradet omkring stiunderfgringen ved Tilst Parkvej er i "Smukke veje - Viborg-
vej" udpeget som muligt indsatsomrdde med fokus pa at ggre forbindelsen mel-
lem Viborgvej og stiunderfgringen mere inviterende.

P& straekningen mellem Tilst Skolevej og Holmstrupgadrdvej, er forste del af
nordsiden tydeligt afgraenset af beplantningsbeeltet ved Tilst Idraetsanlaeg. Syd-
siden er praeget af store erhvervsbebyggelser og tilhgrende parkeringsarealer.
Generelt har den sydlige side en mere dben karakter, hvor der flere steder er kig
til de bagvedliggende boligomrader.

Efter stiunderfgringen vest for Tilst Sendervej sendres karakteren seerligt pa
nordsiden, hvor det grgnne beelte aflgses af erhvervsbebyggelser, mens be-
plantning pa sydsiden intensiveres. Her peges der i "Smukke veje - Viborgvej"
pd samme muligheder for at ggre adgangen til stiunderfgringen mere inviteren-
de. For erhvervsomrddet gst umiddelbart for stiunderfgringen er det graes og
buskklaedte skraningsanlaeg op mod erhvervsbebyggelsen pad begge sider af ve-
jen, som giver vejen et grgnt preeg.

Pa den sidste del af straekningen er karakteren pa begge sider af Viborgvej mere
ensartet med skiftevis erhvervsbebyggelser, parkeringsarealer og grgnne for-
arealer med en del skiltning. P& den nordlige side definere en enkelt raekke tree-
er afgraensningen af vejen og markere overgangen mellem vejareal og er-
hvervsomrdde. Da denne delstraekning ligger pa et terraenmaessigt hgjdepunkt
opleves en stgrre visuel abenhed og dermed flere kig til de bagvedliggende bo-
ligomrader. Neer krydset ved Holmstrupgardvej intensiveres skiltningen mens
treeer plantet pa linje delvist afskaermer for erhvervsomraderne og bidrager til at
give Viborgvej en gren karakter. P& nordsiden af vejen ses den Igsning med
traebeplantning i grupper (se figur 8.2), som i "Smukke veje - Viborgvej" fore-
slds som beplantningsprincip.

Figur 8.2 Viborgvej set mod ost mellem Tilst Skolevej og Holmstrupg8rdvej

P& straekningen mellem Holmstrupgdrdvej og Sommervej opleves en stgrre vari-
ation ift. terraen, sidearealer mv. Fra krydset ved Holmstrupgardvej falder ter-
raenet kraftigt mod Eldalen, en landskabskile der krydser Viborgvej i den ter-
reenmaessige lavning.
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Eldalens krydsning praeger seerligt de visuelle oplevelser mod nord med en delvis
&benhed og indkig til det bagvedliggende kuperede abne landbrugslandskab og
dallandskabet, mens dalen p& sydsiden markeres med et bredt beplantningsbael-
te, som umiddelbart vest for Holmstruphgjvej desuden rummer en hgj stgj-
skaarm.

Figur 8.3 Det rekreative omr8de ved Holmstruphajvej

Et naerrekreativt omrade med en lille sg markerer Eldalen pa bagsiden af be-
plantningsbeeltet og tilfgrer boligomradet ved Holmstruphgjvej landskabelig
veerdi sammen med en landskabskile der forbinder det rekreative omrade med
Jernaldervej. "Smukke veje - Viborgvej" anbefaler en udtynding af beplantnin-
gen vest for Holmstruphgjvej, hvilket vil indebaere at den nuvaerende grgnne
afgraensning af det rekreative omrade mod nord bliver mindre teet.

Fra Viborgvej opleves det terreenmaessige fald tydeligt og der er lange kig mod
byen og den grgnne karakter fra de tilstadende boligomrade. Pa straekningen
mellem Holmstruphgjvej og krydset ved Bredskiftevej stiger terreenet og omgi-
velserne skifter karakter. P& den nordlige side ligger erhvervsejendomme og
tilhgrende parkeringsarealer mens sydsiden praeges af den parallelle boligvej
Eldalen.

Figur 8.4 Viborgvej vest for Munkemosevej



Anlaegsfase

Driftsfase

P& straekningen mellem Bredskiftevej og Sommervej bestdr den nordlige side
hovedsageligt af erhvervsomrader, afbrudt af en enkelt strackning med fredskov
ved Elhgj. P& sydsiden praeger erhvervsbebyggelserne, hvor der pd straekningen
vest for Munkemosevej og frem til ses et bredt beplantningsbaelte, der afskaer-
mer for indkig fra vejen. Fra Munkemosevej og frem til krydset ved Sommervej
afskeaermer et gront omrade samt faldende terraen mod Viborgvej fra det bag-
vedliggende boligomrade.

8.3 Vurdering af alternativer under anlaeg og i
drift

Pavirkningerne er som udgangspunkt vurderet naer vejen, men enkelte steder
har der vaeret behov for at vurdere den visuelle pdvirkning pa stgrre afstand -
for eksempel pd straekninger med en mere dben karakter, og pa steder hvor der
udfgres rydning af eksisterende beplantning som fglge af projektet, der vil sn-
dre de visuelle forhold og andre ind- og udkig til og fra Viborgvej.

Der er lagt vaegt pa projektets samlede tilpasning i den urbane kontekst med
gvrige tekniske anlaeg, bebyggelse og beplantning og dets visuelle og aestetiske
pavirkning.

8.3.1 O0-alternativet

Der er ingen pavirkning pa de landskabelige og visuelle forhold ved 0-
alternativet, da forholdene vil veere uforandrede.

8.3.2 Hovedforslag

I anlaegsfasen forventes hovedforslagets visuelle pavirkning at veere primaer
mod syd, idet anlaegsarbejdet primaert sker syd for de eksisterende kgrebaner.
De nye vejlgsninger for boligomraderne syd for Viborgvej taenkes etableret for
de gvrige anlaegsarbejder, s& her vil den visuelle pdvirkning vaere stgrst i an-
laegsfasens fgrste periode. For hele hovedforslaget gaelder, at der lokalt vil blive
foretaget rydning af eksisterende beplantning for at ggre plads til de nye vejlgs-
ninger. Der vil kunne forekomme bunker af faeldede traeer, buske og rgdder,
men denne pavirkning er midlertidig, da dette fjernes efter endt anlaegsfase.
Pavirkningen af denne rydning af beplantning langs sidearealerne vil vaere per-
manent.

Etablering af arbejdspladsarealer, adgangsveje etc. vil medfgre aendret
funktioner i omradet og dermed aendre oplevelsen af de visuelle forhold. Ar-
bejdspladsarealernes pavirkningen pa de landskabelige og visuelle forhold vur-
deres at veaere midlertidige i anlaegsfasen.

I driftsfasen vil den primaere pavirkning pa de landskabelige og visuelle forhold
veere forarsaget af rydning af eksisterende beplantning i anlaegsfasen. Rydnin-
gen vil lokalt give stgrre indkig til de bagvedliggende omrader, ligesom rydnin-
gen pa straekninger der i dag har en grgn og lukket karakter, vil opleves mere



Tilst Vestervej -
Tilst Skolevej

Tilst Skolevej -
Holmstrupgardvej

dbne. Visse steder er dette i trad med visionerne i "Smukke Veje - Viborgvej",
mens tilfseldet er det modsatte andre steder, som det fremgar i det fglgende.

Med en bred, grgn midterrabat pd 3 meter far Viborgvej en grennere karakter
trods vejudvidelsen. Dette vurderes, at have en positiv konsekvens for de land-
skabelige og visuelle forhold, da vejens asfaltflade brydes af et langsgdende
grgnt element. Det bredere gaderum kan lokalt forstaerke behovet for en grgn
indramning af vejen, som vil forudsaette genplantning af treeer.

Herunder beskrives de omréder, fordelt pa delstraekninger, hvor det forventes at
hovedforslaget vil have den stgrste pavirkning pa de landskabelige og visuelle
forhold i driftsfasen.

Det vurderes at den samlede landskabelige og visuelle pavirkning pd denne
straekning vil vaere lille. Ved forlaengelsen af stiunderfgringen skal rampen i ve-
jens sydside aendres, hvorved det vil vaere muligt at ggre denne mere aben og
inviterende.

Det forventes at den nye vejlgsning, pa denne straekning, vil betyde rydning af
treeerne pa streekningens sydside langs Bauhaus, frem til krydset ved Tilst Sko-
levej. Traeerne har i dag en afskaermende effekt mellem Viborgvej og parke-
ringsarealet. Rydning af traeerne vil medfgre en stgrre visuel pavirkning pa de
bagvedliggende omrader samt en generel stgrre abenhed langs Viborgvej. Det
vil vaere muligt at genplante en treeraekke inden for vejbyggelinjen.

P& straekningen mellem Tilst Skolevej og Holmstrupgardvej, forventes den visu-
elle og landskabelige pavirkning at veere lille, da omradet i forvejen har en dben
karakter for det meste af streekningen, og udvidelsen mod syd derfor ikke vil
pavirke de visuelle forhold vaesentligt.

Ved forlaengelsen af stiunderfgringen ved stien til Langkaer Gymnasium skal
rampen i vejens sydside sendres. Her vil det sdledes ogsd vaere muligt at ggre
denne mere dben og inviterende.

De steder, hvor rydning af eksisterende beplantning vil forekomme, vil den eksi-
sterende karakter blive forstaerket. Der etableres skraningsanlaeg langs store
dele af Viborgvej pa denne straekning, hvor vejen skiftevis ligger hgjere eller
lavere end sidearealerne. Det vil veere muligt at foretage traebeplantning i raekke
og punktvis i klynger (f.eks. som erstatning for forreste reekke treeer i de to ek-
sisterende treegrupper nordgst for Vengvej).
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Holmstrupgardvej -
Sommervej

Figur 8.5 Udbygget Viborgvej set mod gst ved Tilst Skolevej / Anelystvej.
Nuveerende udformning er vist i det gverste billede.

P& denne straekning, hvor sidearealerne og terraenet varierer mere end pa re-
sten af Viborgvej, forventes det, at den landskabelige og visuelle pavirkning vil
veere stgrre. Ved landskabskilen Eldalen ryddes en del af beplantningsbaeltet der
afskaermer mod boligerne og det naerrekreative omrdde ved Holmstruphgjvej.

Denne rydning vil medfgre et stgrre ind- og udkig til omradet, seerligt i vinter-
méanederne hvor der er faerre blade pa traeerne. Dette vil vaere i overensstem-
melse med anbefalingen i "Smukke veje - Viborgvej". Med den nuvaerende ind-
retning og anvendelse af omradet er det dog spgrgsmalet om dette fortsat er
gnskeligt. Siden udarbejdelsen af "Smukke veje - Viborgvej" har omradet ved
sgerne vest for Holmstruphgjvej sdledes sendret karakter fra et naturpraeg til et
mere parklignende praeg.

Da krydset ved Holmstruphgjvej og Viborgvej lukkes og i stedet skal adgangsbe-
tjenes via Jernaldervej, vil det medfgrer visuelle sendringer internt i boligomra-
det ved Holmstruphgjvej og Jernaldervej. Den nye vejforbindelse pa tveers af
omradets naerrekreative kile vil pdvirke kilen som landskabstraek og rekreativ
forbindelse og dermed den samlede visuelle og landskabelige oplevelse i omra-
det.
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Stgjskaermen, der opsaettes langs boligvejen Eldalen, vil tage en del af indkigs-
generne til boligerne, men vil samtidig veere et nyt element langs vejen der vil
pavirke de visuelle forhold. Stgjskeermen taenkes udfgrt som en grgn beplantet
skaerm svarende til stgjskaermene langs Ringvejen.

=
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Figur 8.6 Forlagt Munkemosevej tilsluttet Viborgvej ved Sommervej. @verst
krydset som det ser ud i dag.

P& streekningen fra Bredskiftevej til Sommervej vil iseer straekningen fra Mun-
kemosevej og frem til Sommervej blive pavirket.

Et stgrre beplantningsbeelte ryddes og vil skabe stgrre visuel 8benhed mod syd.
Den nye parallelvej for Munkemosevejs tilkobling til krydset ved Viborg-
vej/Sommervej medfgrer indgreb i den eksisterende beplantede "jordvold" mel-
lem Viborgvej og boligerne langs Bymosevej.

Dette vil skabe stgrre abenhed og visuel forbindelse til de bagvedliggende boli-
ger pa Bymosevej.
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8.3.3 Alternativ

Anlaegsfase Det vurderes, at de visuelle og landskabelige pavirkninger for alternativet med
en smal midterrabat svarer til hovedforslagets pavirkning i anlaegsfasen.

Figur 8.7 Udbygget Viborgvej med 1m bred befaestet midterhelle set mod
ast ved Tilst Skolevej / Anelystvej. Nuvaerende udformning er vist
i det gverste billede.

Driftsfase Det vurderes, at den nye vejlgsning i alternativet, med en smal, chausséstens-
belagt midterrabat pa 1,0 meter, vil pavirke de landskabelige og visuelle forhold
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Driftsfase

Anlaegsfase

Driftsfase
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i driftsfasen. Sammen med vejudvidelsen mod syd og rydning af eksisterende
vejsideplantinger, vil Viborgvejs samlede belagte flade udvides og vejen vil
fremstd med en mindre grgn karakter, end den der opleves i dag.

8.3.4 Varianter

Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstruphgjvej via hgjre ind /
hgjre ud fra Viborgvej

Det vurderes, at denne variant ikke vil have en vaesentlig pdvirkning pa de
landskabelige og visuelle forhold i anlaegsfasen.

Det vurderes, at denne variant ikke vil have en vasentlig pdvirkning pa de
landskabelige og visuelle forhold i driftsfasen.

Adgangsbetjening af boligomradet ved Holmstruphgjvej via
signalreguleret kryds pa Viborgvej

Det vurderes, at denne variant vil have samme pavirkning pa de landskabelige
og visuelle forhold som hovedforslaget har i anlaegsfasen.

Figur 8.8 Udbygget Viborgvej med signalkryds ved Holmstruphgjvej set mod
vest ved Eldalen. Hovedforslagets udformning er vist i billedet
gverst.

Det vurderes, at denne variant vil have en mere markant pavirkning pa de
landskabelige og visuelle forhold som hovedforslaget har i driftsfasen. Forseet-
ningerne af Viborgvejs forlgb ned gennem Eldalen, der ngdvendigggres af beho-
vet for svingbaner vil give vejen et mindre harmonisk udtryk.
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Driftsfase

Ny vejforbindelse fra Bymosevej til krydset Sommervej/Viborgvej

I anleegsfasen vil Igsningen have lidt mindre virkninger end hovedforslaget idet
en mindre del af det grenne omrade syd for krydset ved Sommervej bergres.

Det vurderes, at den nye vejforbindelse med en direkte forbindelse mellem
Viborgvej og Bymosevej vil have en lille pavirkning pd de landskabelige og visu-
elle forhold i driftsfasen.

Landskabeligt vil denne Igsning veere langt bedre end den forlagte forbindelse til
Munkmosevej, som er indeholdt i hovedforslaget. Med Igsningen vil beplant-
ningsprincippet med traeer i grupper eventuelt kunne indgd, som markering af
krydset.



9 Naturforhold

Dette afsnit omhandler de eksisterende naturforhold samt projektets forventede
konsekvenser for natur, arter og neerliggende Natura 2000-omrader.

9.1 Metode

De eksisterende naturforhold (naturstatus) er beskrevet delvist pa baggrund af
foreliggende data/materiale, herunder eksisterende artsregistreringer, som er
suppleret med relevant viden fra nye feltundersggelser.

Lokaliteterne, som er besggt ved de nye feltundersggelser, blev udvalgt pd bag-
grund af eksisterende data samt en feltgennemgang af tracéet den 28. marts
2017.

Stort set hele tracéet forlgber i bymaessig bebyggelse og de veesentligste natur-
maessige forhold er begrzaenset til de eksisterende regnvandsbassiner samt en-
kelte zldre traeer. Feltundersggelserne fokuserede derfor overvejende pa at
kortlaegge forekomsten af bilag IV-arter (saerligt padder) i de vandhuller, som
ligger naermest vejen.

Paddeundersggelserne blev gennemfgrt 16. juni 2017, hvor der blev fisket efter
haletudser og salamanderlarver. Tidspunktet for undersggelsen er valgt, da alle
relevante arter af danske padder kan traeffes i sgerne/vandhullerne pa denne

o .

arstid’.

7 Teknisk Anvisning A17 Overvagning af padder



9.2 Relevant lovgivning og miljgmal

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven® er relevant, da projektstraekningen af Viborgvej forlgber
naer § 3-beskyttede vandhuller (regnvandsbassiner) og krydser skov omgivet af
skovbyggelinjer.

Jaevnfgr lovens § 3 ma der ikke foretages i tilstanden af naturlige sger, hvis are-
al er pd over 100 m2. Dette gaelder ogsa de regnvandsbassiner, der er under
tilgroning.

Selve udvidelsen af Viborgvej er ikke i konflikt med lovens § 17 (skovbyggelin-
jen), men evt. opsaetning af signalanlaeg, lysmaster eller lignende vil kraeve en
dispensation.

Natura 2000

Natura 2000 er betegnelsen for et sammenhangende netvaerk af beskyttede
naturomrader i EU, udpeget pa grundlag af bestemmelser i de to EU-direktiver,
Habitatdirektivet og Fuglebeskyttelsesdirektivet.

EU habitatdirektivet fra 1992 (R3dets direktiv 92/43) har til formal at fremme
biodiversiteten i medlemsstaterne ved at definere en feaelles ramme for beskyt-
telsen af arter og naturtyper, der er af betydning for EU. Dette sker bl.a. gen-
nem udpegning af saerlige beskyttelsesomrader, habitatomraderne. Fuglebeskyt-
telsesdirektivet (Radets direktiv 79/409) har til formal at sikre levestederne for
udvalgte arter af vilde fugle i EU. Disse beskyttede omrader kaldes fuglebeskyt-
telsesomrader.

Natura 2000-omraderne er sdledes udpeget til at bevare og beskytte naturtyper
og vilde dyre- og plantearter, som er sjaldne, truede eller karakteristiske for
EU-landene.

Habitatdirektivet stiller desuden krav om en seerlig beskyttelse af arter, der an-
fort pa direktivets bilag IV (sakaldte bilag IV-arter). For bilag IV-arterne gaelder
der et forbud mod drab af individer samt mod @gdeleeggelse eller forringelse af
deres yngle- og rasteomrader, uanset om de findes i eller uden for habitatomra-
derne.

Reglerne i habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet er implementeret i
dansk lovgivning, hovedsageligt gennem naturbeskyttelsesloven, artsfrednings-
bekendtggrelsen og habitatbekendtggrelsen.

Habitatbekendtggrelsen?.

Bekendtggrelsen fastseetter bindende regler for administration af de internatio-
nale naturbeskyttelsesomrdder: Natura 2000-omraderne (se ovenfor).

8 Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 934 af 27. juni 2017 af lov om naturbeskyttelse
° Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 926 af 27. juni 2016 om udpegning og administrati-
on af internationale naturbeskyttelsesomrdder samt beskyttelse af visse arter



Inden en myndighed kan give tilladelse til et projekt, skal det jf. habitatbe-
kendtggrelsen vurderes, om projektet kan medfgre en vaesentlig pavirkning af
bevaringsstatus for arter eller naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omraderne. Hvis vaesentlighedsvurderingen viser, at det ikke kan udeluk-
kes, at et projekt kan pavirke et Natura 2000-omrade (positivt eller negativt),
skal der foretages en konsekvensvurdering af projektets pavirkning af det pa-
geeldende naturomrade. Konsekvensvurderingen skal, pa et videnskabeligt
grundlag, dokumentere omfanget af pavirkningen.

Endvidere omfatter habitatbekendtggrelsen en generel beskyttelse af de arter,
som er anfgrt pa habitatdirektivets bilag IV (se under Natura 2000).

Artsfredningsbekendtggrelsen

Artsfredningsbekendtggrelsen'® omfatter regler for beskyttelse af fredede dyr og
planter, der ikke ma samles ind eller sl3s ihjel, og planter ma ikke fijernes fra det
sted, de vokser op. Alle vilde pattedyr og fugle er fredede, med mindre der er
givet tilladelse til at jage dem i jagtloven. Desuden er alle krybdyr og padder
samt 13 arter af insekter og to arter af muslinger beskyttede fredningen. Det
geelder ogsad nogle truede plantearter, bl.a. alle orkideerne.

Skovloven

Af § 3 i skovloven!! fremgar det bl.a., at fredskovspligtige arealer omfatter area-
ler med skov, der ejes eller erhverves af stat, kommuner eller folkekirke, area-
ler, der ejes af disse, og hvor skov etableres eller indfinder sig, samt tilhgrende
arealer uden traebevoksning. Jf. lovens § 11 ma der pa fredskovspligtige arealer
ikke opfgres bygninger, etableres anlaeg, gennemfgres terreenandringer eller
anbringes affald.

Langs den aktuelle straekning af Viborgvej er skoven ved Elhgj omfattet af fred-
skovspligten.

9.3 Eksisterende naturforhold

Skoven

Dele af vejudvidelsen (ca. 1.200 m) vil ske indenfor skovbyggelinjerne for sko-
vene/traebevoksningerne naer Elhgj (Figur 9.1). Ligeledes vil udvidelsen p8 de
vestligste ca. 875 m vaere beliggende indenfor skovbyggelinjen.

Skovarealet ved Elhgj er desuden omfattet af fredskovsbeskyttelsen jf. skovlo-
vens § 3 (figur 9.1). Selve udvidelsen af Viborgvej bergrer ikke fredskovsarea-
let, men etableringen af stitunnel under vejen samt de tilhgrende skréningsan-
laeg vil ske i fredskov. P& det aktuelle sted er der imidlertid en lysning i skoven,
hvilket betyder, at der kun bliver et meget begraenset behov for at rydde for

10 Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 867 af 27. juni 2016 om fredning af visse dyre- og
plantearter og pleje af tilskadekommet vildt
11 Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 122 af 26. januar 2017 af lov om skove
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vedplanter. Bevoksningen i det bergrte omradde omfatter krat og og unge lgv-

treeer.
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Figur 9.1 Kortet viser projektstraeskningen samt fredskov og skovbyggelinjer.

Vandhuller

Neer Holmstruphgjvej findes fire § 3-beskyttede sger/regnvandsbassiner, hvoraf
der er gennemfgrt konkrete paddeundersggelser i de tre (Sg 1, 2 og 3) (Figur
9.2), mens den fjerde, der udggr den stgrste sg i omradet, er besigtiget.

Ca. 150 m vest for Munkemosevej ligger ligeledes et § 3-beskyttet vand-
hul/regnvandsbassin umiddelbart syd for Viborgvej (Sg 4) (Figur 9.2). P& mod-
satte side af Viborgvej midtvejs mellem Sg 4 og Munkemosevej ligger Sg 5, som
er et regnvandsbassin, der pd nuvaerende tidspunkt ikke er registeret som § 3-
beskyttet.

Umiddelbart vest Sommervej og helt ude ved cykelstien langs Viborgvejs nordli-
ge side ligger et endnu et vandhul/regnvandsbassin (Sg 6) (Figur 9.2), der er
beskyttet jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

P& projektstraekningen findes desuden enkelte vandhuller/regnvandsbassiner,
som ligger i en afstand af 250 m eller mere fra Viborgvej.
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Figur 9.2 Placering af § 3-beskyttede vandhuller naer Viborgvej. De under-
spgte vandhuller er nummereret 1-6.

Natura 2000

Neaermeste habitatomrade er H233 Brabrand Sg med omgivelser, der ligger ca. 3
km sydvest for Viborgvej (Figur 9.3), mens det naermeste fuglebeskyttelsesom-
rade er F30 Kysing Fjord, der ligger ca. 17 km sydgst for Viborgvej. Mellem Vi-
borgvej og habitatomrade H233 ligger byomraderne Brabrand og Gjellerup.

Udpegningsgrundlaget for habitatomrade 233 omfatter naturtyperne naeringsrig
s@, rigkaer, beg pa muld, ege-blandskov og elle- og askeskov samt arterne stor
vandsalamander, damflagermus og odder. Udpegningsgrundlaget for fuglebe-
skyttelsesomrade F30 bestar alene af sangsvane som traekfugl.

Grundet afstanden til naermeste Natura 2000-omrader samt projektets karakter
og omfang, vil projektet ikke medfgre en veaesentlig pavirkning af Natura 2000.
Dette gaelder ogsa i forhold til habitatomrdde H233 Brabrand Se med omgivelser
selvom vand, der evt. til afledes Voldbaek, Holmstrup Baek og Yderup Beek, vil
passere dette Natura 2000-omrade pa sin vej til havet. Udledningen af vand fra
projektomradet til ovennaevnte vandlgb vil dog ske via forsinkelsesbassiner,
hvilket betyder, at der vil ske en tilbageholdelse af forurenende stoffer.

Projektet vurderes sdledes ikke at medfgre en vaesentlig gget tilledning af foru-
renende stoffer til Brabrand eller Arslev Engsg. Der vil derfor ikke ske en vae-
sentlig pavirkning af sg-habitnaturtypen eller arter (damflagermus og odder),
som lever i tilknytning til sgen. Projektet er ikke af en type, hvor det kan pavirke
terrestriske habitatnaturtyper (rigkaer, beg pd muld, ege-blandskov og elle- og
askeskov) eller arten stor vandsalamander i Natura 2000-omradet. Der udarbej-
des derfor ikke konsekvensvurdering.
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Figur 9.3 Neermeste Natura 2000-omr8de, Brabrand Sg med omgivelser (nr.
233).

Bilag IV-arter

COWI har sggt efter artsregistreringer p& Miljgportalen samt pa fugleognatur.dk
for de lokaliteter, som ligger naermest Viborgvej. I disse er databaser, er der
imidlertid ikke registreret bilag IV-arter pd de pdgaeldende lokaliteter.

Ved feltundersggelserne gennemfgrt juni 2017 blev der fundet lille vandsala-
mander, butsnudet frg og skrubtudse, men ingen bilag IV-arter. I forbindelse
med samme feltundersggelse, er de enkeltes sgers (Figur 9.2) egnethed som
levested for bilag IV-arter af padder vurderet:

Sg 1 er et stort regnvandsbassin, der har et permanent vandspejl og en
betydelig dybde (vurderet >1,5 m). Langs bredden er et smalt stykke rgr-
bevoksning domineret af bredbladet dunhammer. I sgen findes desuden lidt
undervandsvegetation (bl.a. kruset vandaks) samt enkelte planter med fly-
deblade (bl.a. svgmmende vandaks). Sgen er omgivet af en braemme af
graes, hvoraf en del sl3s som plaene. Uden for graesset findes befaestede
arealer (parkering) samt hegn og landbrugsarealer. I sgens umiddelbare
neerhed ligger et tilsvarende bassin, der dog indeholder mere vegetation.
Det er uklart om sgerne er forbundet via rgr. Jf. oplysninger fra en lokal
lystfisker, sd er der bl.a. aborre i sg 1. Ved feltundersggelserne den 16. ju-
ni 2017 blev der fanget haletudser af skrubtudse i bade sg 1 og den neerlig-
gende sg. Grundet tilstedevaerelsen af fisk, sgernes stgrrelse og bevoksnin-
ger, vurderes de uegnede som ynglelokalitet for de padder, der er opfgrt pa
habitatdirektivets bilag IV.

Sg 2 er et stort regnvandsbassin, der har et permanent vandspejl og en
dybde, der vurderes at vaere >1 m. I hver ende af sgen findes en lille rgr-
bevoksning domineret af bredbladet dunhammer. I sgen ses en kraftig
vaekst af tradalger samt en del undervandsvegetation (Tornfrget hornblad).




Tradalgerne indikerer et betydelig eutrofieringsniveau. Sgen er omgivet af
en graesplaene/park, hvor dog en breemme p3 to til fem meter fra sgens
bred ikke slds. Det vurderes sandsynligt, at der er fisk i sgen, selvom dette
ikke er observeret. Grundet sgens vandkvalitet dens samt forholdsvis stejle
brinker, hvor der kun er begraenset vaekst af rgrskovs- eller andre vand- og
sumpplanter, vurderes det usandsynligt at der yngler bilag IV padde-arter i
sgen. Ved feltundersggelserne den 16. juni 2017 blev der ikke fanget eller
observeret padder i- eller ved sgen.

Sg 3 ligger mellem sg 2 og Viborgvej, og den er saledes beliggende i den
samme graesplaene/park. Sg 1 er en smule stgrre end sg 2, og det vurderes
at den ogsd er dybere. Langs sgbredden vokser bl.a. bredbladet dunham-
mer, vejbred skeblad og Iadden dueurt. Der dog naesten ingen undervands-
vegetation. Ved feltundersggelserne den 16. juni 2017 blev der ikke fanget
eller observeret padder i eller ved sgen, men der blev observeret flere fisk.
Ved feltbesgget i foraret 2017 blev der observeret to trafikdraebte skrubtud-
ser naer sgen. Grundet tilstedevaerelsen af fisk, forholdsvis stejle brinker
samt mangel pd undervandsvegetation, vurderes sgen at vaere uegnet som
ynglevandhul for paddearter anfgrt pa habitatdirektivets bilag IV.

S@ 4 en lavning meget naer Viborgvej. Den ligger sydvest for Viborgvej i
modseaetning til sg 5 og 6, der ligger nordgst for vejen. Afstanden til sg 5 er
ca. 85 m. Det vurderes, at sg 4 har funktion som regnvandsbassin, men at
den potentielt kan tgrre ud i meget tgrre somre. En stor del (50 - 75 %) af
sgen bestar af rgrsump, der domineres af bredbladet dunhammer. Der er
desuden udbredt vaekst af tradalger. Sgen omgives af trae- og kratbevoks-
ning bestdende af bl.a. pil, navr, brombaer og hindbzer. Mellem sgen og de
naermeste beboelsesejendomme findes et graesareal samt en graesbevokset
skréning, hvor graesset ikke slas. Ved feltundersggelserne den 16. juni 2017
blev der fanget to hunner af lille vandsalamander. Sgen og de omgivende
krat- og graesarealer vurderes at udggre et egnet levested for lille vandsa-
lamander, men grundet skyggepavirkning samt den isolerede placering,
vurderes sgen at vaere uegnet som ynglevandhul for bilag IV-arter af pad-
der.

Sg 5 er et dybt liggende regnvandsbassin med en meget leret bund. Vandet
er noget uklart grundet opsleemmet ler, og der er ingen undervandsvegeta-
tion. Vaeksten af rgr- og sumpplanter er ogsd begraenset. Der er dog bl.a.
bredbladet dunhammer, alm. sumpstr%, svgmmende vandaks og lodden
dueurt. Desuden s3s en kraftig vaekst af trddalger. Ved feltundersggelserne
den 16. juni 2017 blev der ikke fanget eller observeret padder i eller ved
sgen, og sgen vurderes at vaere uegnet som ynglevandhul for padder.

Sg 6 ligger ca. 110 m sydgst for sg 5. C. 85 % af sgen er dasekket af rgr-
sump med bl.a. bredbladet dunhammer, hgj sgdgraes, alm sumpstra, gul
iris, vandrgllike vejbred skeblad, svgmmende vandaks og kruset skraeppe.
Neer sgens gstlige ende vokser enkelte pil samt den invasive Japan-pileurt.
Der ligger en del nedfaldsblade p& sgens bund, men vandet er forholdsvis
klart. Sgen er omgivet af graesplaene og befaestede arealer. Graesset naer



vandhullet (ca. 3 m) slds dog ikke. Ved feltundersggelserne den 16. juni
2017 blev der fanget haletudser af butsnudet frg. Det vurderes, at vandhul-
let er egnet som ynglevandhul for butsnudet frg og lille vandsalamander,
men omgivelserne giver meget darlige betingelser for evt. paddepopulatio-
ner. Grundet den isolerede placering samt omgivelserne, vurderes sg 6 at
vaere uegnet som levested for padder anfgrt pd habitatdirektivets bilag IV.

Nogle flagermusarter (f.eks. trold-, dvaerg-, brun- og sydflagermus)!2 kan po-
tentielt sgge fode pd nogle af arealerne langs Viborgvej. Indragelsen af arealer
langs Viborgvej er forholdsvis beskeden, hvilket betyder, at forholdene ikke vil
veere vaesentligt forskellige fra i dag, hvor der ogsd er et vejanleeg i omradet.

Projektet omfatter feeldning af enkelte traeer samt rydning af krat syd for Vi-
borgvej. De bergrte omrdder omfatter dog ikke kendte yngle- eller rastepladser
for flagermus, og fremstar heller ikke umiddelbart egnede som sddanne, da der
typisk er tale om traeer med begraenset stammediameter eller traeer, der vokser
i teet krat.

9.4 Vurdering af virkninger

I nedenstdende delafsnit er foretaget en vurdering af projektets potentielle pa-
virkning af naturinteresser i henholdsvis anlaegs- og driftsfase. Vurderingerne er
foretaget for 0-alternativet samt for hovedforslaget og alternativet.

9.4.1 Anleegsaktiviteter

O-alternativet

Idet O-alternativet ikke indebaerer anlaegsarbejder, sker der ingen pavirkning af
naturinteresser i dette scenario.

Hovedforslaget og Alternativet

I hovedforslaget etableres en 3 m bred midterrabat, mens midterrabatten i al-
ternativet er 1 m bred. I begge tilfaelde udbygges Viborgvej mod syd, og i begge
tilfaelde vil der ske faeldning af et mindre antal traeer og buske de steder, hvor
disse vokser naer den eksisterende vej. Selvom der lidt flere traeer og buske der
ma faeldes i hovedforslaget end i alternativet, s& er denne forskel ubetydelig i
naturmaessig sammenhang. Ved bade hovedforslaget og alternativet vil der vae-
re behov for at slgjfe Sg 4, der vil blive fyldt op. I vandhullet blev der fundet lille
vandsalamander, og det vurderes, at vandhullet udggr et egnet levested for ar-
ten. Der findes dog vandhuller ca. 150 syd for det nedlagte vandhul, og popula-
tionen af lille vandsalamander vil sdledes kunne finde nye levesteder.

Herudover vil udbygningen ikke medfgre pavirkninger naturinteresser.

12 Qvervagning af arter 2004-2011. NOVANA. Videnskabelig rapport fra DCE - Nationalt
Center for Miljg og Energi nr. 50, 2013. http://dce2.au.dk/pub/SR50.pdf




Varianter med tilslutning til Viborgvej ved Holmstruphgjvej

Fastholdelse af en vejtilslutning til Viborgvej ved Holmstruphgjvej enten ved
"hgjre ind/hgjre ud varianten” eller et signareguleret kryds vil der vaere anlaegs-
arbejder i omradet. Anlaegsarbejdet vil dog ikke pavirke de § 3-beskyttede sger
eller naturinteresser i gvrigt.

Variant med direkte forbindelse til Bymosevej

Etablering af en direkte forbindelse til Bymosevej fra det signalregulerede kryds
ved Sommervej vil ikke medfgre en pavirkning af naturinteresser.

9.4.2 Dirift

For bade hovedforslaget og alternativet geelder det, at der i fremtiden vil ledes
mere regnvand fra vejarealer til Sg 3. Det ma forventes, at vejvandet indeholder
de miljgfremmede stoffer, som saadvanligvis findes i vejvand. Da Sg 3 er et
regnvandsbassin vurderes dette vurderes dog ikke have veesentlig betydning for
bassinets naturmaessige vaerdi. Regnvandshandtering er i gvrigt gennemgaet i
kapitlet om overfladevand og grundvand.

I gvrigt vil pavirkninger af naturinteresser i driftsfasen for bade hovedforslaget

og alternativet ikke vil veere vaesentligt forskellig fra 0-alternativet.

9.5 Kumulative virkninger

Der er ikke kendskab til kumulative virkninger i forhold til naturinteresser.



10 @vrige miljoforhold

De foregdende kapitler 6-9 belyser projektets potentielle pavirkninger af de em-
ner, som er omfattet af den afgreensning, som Aarhus Kommune har lavet pa
baggrund af den offentlige hgring og egen gennemgang, dvs. de emner, hvor
en vaesentlig miljgpavirkning ikke pa forhand kunne udelukke.

I naerveaerende kapitel foretages en kort vurdering af projektets potentielle pa-
virkninger pa de gvrige emner, der skal behandles jf. VVM bekendtggrelsen. Dis-
se emner omfatter kulturarv, rastoffer, affald, forurenet jord, grundvand og
overfladevand.

10.1 Kulturarv

Kulturarv omfatter bl.a. kulturarvsarealer, fortidsminder, fredede bygninger
samt beskyttede sten- og jorddiger. Beskyttelse af kulturarvsinteresser sker
bl.a. gennem Museumsloven, LBK nr. 358 af 08/04/2014.

@st for Tilst Vestervej ligger et beskyttet sten- og jorddige nzer Viborgvej. Dette
dige er imidlertid placeret nord for Viborgvej og vil sdledes ikke blive pavirket af
projektet. Ved Bredskiftevej er der registreret et beskyttet sten- og jorddige, der
vil blive krydset af den projekterede cykelsti. Det er tvivlsomt om dette sten- og
jorddige fortsat eksisterer. Hvis diget eksisterer, sa ligger det pd nuvaerende
tidspunkt skjult under terraen. Digets historiske- og landskabelige veerdi er i dag
saledes minimal.

Der findes i gvrigt ikke registrerede kulturarvsinteresser naer den bergrte straek-
ning af Viborgvej, og projektet er ikke af en type, hvor det i gvrigt kan pavirke
kulturarvsinteresser. Hvis der i anlaegsfasen findes fortidsminder, er det i hen-
hold til museumslovens § 27 stk. 2 pligtigt at standse anlaegsarbejdet, i det om-
fang det bergrer fortidsminderne, samt at anmelde fundet til det lokale museum
(Moesgaard Museum).



10.2 Rastoffer

Vurderinger af rastoffer tager normalt udgangspunkt i, om det aktuelle projekt
er placeret i et rastofgraveomrade, samt om projektets rastofforbrug kan pavir-
ke miljget vaesentligt. Udnyttelse af réstoffer er reguleret af lov om rastoffer
(R3stofloven), LBK nr. 124 af 26/01/2017.

Der er indhentet data fra Region Midtjyllands Rastofplan 20163 omkring de
planmaessige forhold. Naervaerende projekt er ikke placeret i et rdstofgraveom-
rade. Omradet vurderes endvidere at veere uegnet til rastofindvinding pa grund
af de gvrige aktiviteter (by og industri) i omrddet. Projektet vil sdledes ikke hin-
dre fremtidig udvinding af rastoffer.

De eksisterende forhold samt O-alternativet omfatter ikke aktiviteter, der medfg-
rer et behov for anvendelse rastoffer (sand, sten og grus). Hovedforslaget samt
det alternative forslag vil anvende rastoffer som baerelag for vejen. Mangderne

heraf, herunder ogsa asfalt-, flise og stenbelaegninger, fremgar af tabel 10.1.

Tabel 10.1 Tabellen viser de estimerede beleegningsmeaengder for henholdsvis
vejanleeg, stier og fortov for hovedscenariet. Det vurderes, at der
ikke er vaesentlig maengdemaessig forskel pd hovedforslag og al-
ternativet.

Areal / Enhed | Vaegt / Enhed
lzengde volumen

Vej

AB (asfaltbeton), 70 kg/m2 54.044 | [m2] 3.783 | [ton]

ABB (asfaltbeton bindelag), 110 kg/m?2 38.420 | [m2] 4.226 | [ton]

GAB II (grusasfaltbeton), 260 kg/m?2 38.994 | [m2] 10.138 | [ton]

SG (stabilt grus), 17 cm 41.969 | [m?2] 7.135 | [m3]

BL (sand), afgrave og indbygge 19.857 | [m3]

Kantsten 8.497 | [Ibm]

Sti

PA (pulver asfalt), 45 kg/m?2 9.475 | [m2] 426 | [m3]

GAB I (grusasfaltbeton), 115 kg/m?2 9.964 | [m2] 1.146 | [m3]

SG (stabilt grus), 18 cm 13.837 | [m2] 2.491 | [m3]

BL (sand), afgrave og indbygge 2.262 | [m3]

Fortov

Fortovsfliser, 70 mm, inkl. 2 rk. chaussésten 1.409 | [m2]

AL (sand), 20 mm 1.507 | [m?2] 3 | [m3]

SG (stabilt grus), 15 cm 2.412 | [m2] 362 | [m?3]

BL (sand), afgrave og indbygge 495 | [m3]

13 http://rm.viewer.dkplan.niras.dk/media/90987/raastofplan-2016.pdf




De naermeste rastofgraveomrader findes i Lasby, Vitten, Stjeer og ved @dum.
Planleegningen af rastofindvinding sker gennem arbejdet med regionernes Ra-
stofplaner. Planleegningen sker for at sikre, at projekter som f.eks. vejanlag,
kan gennemfgres.

De miljgmaessige aspekter af rastofindvinding vurderes i forbindelse med ud-
laegning af rastofomraderne (Rastofplanerne) samt nar der indhentes tilladelse
til rdstofindvinding.

Det vurderes, at rastofferne er tilgeengelige i de naevnte rastofgraveomrader,
bdde hvad angdr hovedforslaget og de to alternativer. Hovedforslaget og de to
alternativer vurderes endvidere ikke at veere i konflikt med nuveerende eller
fremtidige indvinding af rastoffer.

Anvendelsen af rastoffer i driftsfasen er begraenset til vedligehold, vintergrus-
ning og lignende. Mangderne vurderes at vaere ubetydelige.

Der vil veere kumulative effekter i forhold til andre vejprojekter, herunder fal-
gende:

Forleengelse af Bredskiftevej
Udbygning Rute 26

Udbygningen af rute 26 indgar i Region Midtjyllands Rastofplan 2016, og er
dermed inddraget i regionens planlaegning af réstofbudgettet i forhold til udlaeg-
ning af nye graveomrader.

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger.

10.3 Affald

I projektets anlaegsfase vil der genereres affald. Dette affald kan bl.a. omfatte
opbrudt asfalt, tom emballage samt traestammer og —stgd. Affaldet vil dog ikke
adskille sig fra de affaldstyper, som normalt genereres ved anlaegsarbejder i by-
zone. Alt affald vil blive bortskaffet i overensstemmelse med de gaeldende regu-
lativer.

I driftsfasen vil projektet ikke generere affald.

10.4 Forurenet jord

Der er indhentet oplysninger om jordforureninger jf. Region Midtjyllands kort-
veerk (http://jar-off.rm.dk/). V1 og V2 (vidensniveau 1 og 2) kortlagte grunde
naer projektstraekningen er vist pa Figur 10.1. Som det fremgar af Figur 10.1, s3
ligger nogle af de V1-kortlagte grunde umiddelbart syd for projektstraekningen,
og saledes i det omradde, hvor der kan ske gravearbejder. Dette gaelder i saerlig
arealerne 751-03338, 751-05510 og 751-00881. Udover de kortlagte arealer, sa
findes der nzer projektstraekningen omradeklassificerede arealer med analyse-
krav.




Da projektomradet for hovedforslaget er bredere end for alternativet, s3 vil ho-
vedforslaget have et stgrre arealmaessigt overlap med de kortlagte arealer.
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Figur 10.1 Kortlagte jordforureninger (V1 og V2) neer projektstraekningen.

Ved gravearbejder samt ved handtering af overfladevand er der en risiko for
mobilisering af forureningskomponenter til recipienter og grundvand.

Det er en forudsaetning for projektet, at der kan indhentes en tilladelse efter
Jordforureningslovens, LBK nr. 282 af 27/03/2017, § 8 i forhold til de kortlagte
arealer og ovenneaevnte risici. Tilladelsen skal indhentes inden projektets opstart.
Handtering af jord, herunder forurenet jord, vil i gvrigt ske i overensstemmelse
med den jordha@ndteringsplan, som udarbejdes for hele straekningen.

Afvaergeforanstaltninger i forhold til kortlagte jordforureninger fastlaegges af
myndigheden i de obligatoriske tilladelser jf. Jordforureningslovens § 8 samt i
jordhdndteringsplanen. Heri fastlaegges ogsa eventuelle krav til overvdgning af
kortlagte jordforureninger.

Der vil ikke vaere kumulative virkninger relateret de kortlagte jordforureninger.

10.5 Grundvand

De vestligste ca. 900 m af projektomradet (straekningen mellem Anelystparken
og Grydhgjparken) er beliggende i et omrdde med seerlige drikkevandsinteresser
(OSD) indenfor hvilket der er udpeget sdrbare omrader, mens den resterende
del af projektomradet ligger i et omrade med drikkevandsinteresser (OD) (Figur
10.2).

I det bergrte sarbare OSD-omrade er der jf. Aarhus Kommunes Spildevandsplan
2017-2020 et stort behov for beskyttelse af grundvandet (Figur 10.3), hvilket
betyder, at nedsivning af tag- og overfladevand som udgangspunkt ikke tillades.
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I det resterende omrade er et mindre behov for beskyttelse af grundvand (Figur
10.3), hvilket betyder, at nedsivning af tag- og overfladevand som udgangs-
punkt tillades fra bade terraen og i faskiner.
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Figur 10.2 Drikkevandsinteresser og indvindingsopland i omr8det omkring
projektstreekningen.

Figur 10.3 Omr8de med stort behov for grundvandsbeskyttelse (radt) og om-
r8de med mindre behov for beskyttelse af grundvandet (gront).
Kilde AAK.

Neer projektstraekningen findes enkelte vandboringer - saerligt i krydset mellem
Viborgvej og Tilst Skolevej (figur 10.2) hvor der dog ikke sker anleegsarbejder.
Det vurderes, at de gvrige boringer ogsa ligger udenfor de arealer, hvor der



gennemfgres anlaegsarbejde. For at afvaerge potentielle pavirkninger af grund-
vandsressourcen foretages dog en konkret lokalisering af grundvandsboringer og
andre tekniske boringer i neerheden af vejanlaegget inden anlaegsarbejdet. Bo-
ringer, der potentielt kan pavirkes, sikres, slgjfes eller flyttes. Der er ikke udlagt
Boringsnaere Beskyttelses Omrader (BNBO) naer projektstraekningen.

0-alternativet medfgrer ikke aendringer i pavirkningen af grundvand sammenlig-
net med i dag. Hovedforslaget og alternativet har den samme befaestningsgrad
og afvandingssystem, og det vurderes derfor, at der ikke vil vaere vaesentlig for-
skel i de to alternativers potentielle pavirkning af grundvandet. Dette er gzel-
dende for bdde anlaegs- og driftsfasen.

I anlaegsfasen kan fglgende aktiviteter potentielt pavirke grundvandet:

Grundvandssankning
Uheld, der medfgrer nedsivning af forurenede stoffer
Mobilisering af eksisterende jord- og grundvandsforurening

Hvis anlaegsarbejdet medfgrer et behov for en grundvandssaenkning, da vil den-
ne vaere midlertidig og sandsynligvis meget afgraenset i savel geografisk som
temporaer udbredelse. Behovet vil eventuelt kunne opstd lokalt i forbindelse med
etableringen af de planlagte tunneler under vejen. En eventuel grundvands-
saenkning reguleres via Vandforsyningsloven, LBK nr. 125 af 26/01/2017, men
vurderes i dette tilfselde ikke, at vaere af et omfang, hvor det vil pavirke miljget
vaesentligt.

Det bemaerkes i denne sammenhaang, at projektstraekningen alene passerer et
lille omrade, hvor der er kortlagt lavbundsjord, Dette omrdde er registreret som
okkerklasse 1V, dvs. “ingen risiko for okkerudvaskning”.

I anlaegsfasen kan der veere risiko for forurening af grundvandet i forbindelse
med spild af olie- og oplgsningsprodukter. Disse risici kan dog minimeres ved
korrekt oplagring og hdndtering af miljgfremmede stoffer samt korrekt vedlige-
holdelse af entreprengrmaskinerne.

Gravearbejder i eller naer arealer med forurenet jord kan potentielt mobilisere
miljgfremmede stoffer og dermed medfgre en risiko for forurening af grundvan-
det. Handtering af jord, herunder forurenet jord, sker pa baggrund af en jord-
handteringsplan, som beskrevet i afsnittet om forurenet jord (afsnit 10.4). Jord-
handteringsplanen vil sikre, at jordarbejderne ikke er til fare for grundvandsres-
sourcen.

Vejvand indeholder i stgrre eller mindre grad miljgfremmede stoffer, metaller og
salte, som potentielt kan forurene grundvandet ved nedsivning. Denne risiko er
mest kritisk i omrader, hvor der er et stort behov for grundvandsbeskyttelse
(straekningen mellem Anelystparken og Grydhgjparken). I disse omrdder opsam-
les vejvandet i afvandingssystem, som leder det til nedsivning eller udledning
udenfor det sdrbare omrade. Vejvand pa den resterende projektstraskning ned-



sives eller udledes til recipient i overensstemmelse med de vilkar, som stilles i
henholdsvis nedsivnings- og udledningstilladelserne.

I forhold til grundvandsressourcen vurderes der ikke at vaere kumulative virk-
ninger relateret til projektet.

10.6 Overfladevand

Projektet er beliggende indenfor vandomradeplanens hovedopland 1.7 Aarhus
Bugt. Projektstraekningen krydser Voldbaek pd et sted, hvor vandigbet er rgrlagt
og ikke malsat (figur 10.4). Leengere nedstrgms er dette vandlgb malsat til “god
gkologisk tilstand”, men det er i gjeblikket kun i “moderat gkologisk tilstand”.
Voldbaek og den naerliggende Holmstrup Baek Igber til Aarhus & og derfra til Bra-
brand Sg. Brabrand Sg er i “d&rlig gkologisk tilstand”.

Vest for projektstraekningen ligger Yderup Baek, der er et tillgb til Lyngbygard A&,
som har udlgb i Arslev Engsg. Yderup Baek er i “moderat gkologisk tilstand”,
mens Arslev Engsg er i “darlig skologisk tilstand”. Udover ovennaevnte recipien-
ter kan Koldkaer Baek modtage vand fra arealer naer projektstraekningen. Kold-
kaer Baek lgber til Eg3, som Igber ud i Egd Engsg. Ega Engsg er i “moderat gko-
logisk tilstand”.

LA
e
|

e

g A M | . B N
{'P “r II:-«_ li!““-'J._l ks d-n _" B
JE e - - L

" - 4 LTI i F:“:_,_J._._l_._..__,p.__l'.p'
a

[ 1T ke e T PR . iy
ek B e B e -
— s T4 o] a [rr———— WirsSeh ke o Obgre T Ll

Wariah red Sideral phSiogeia ikt

Figur 10.4 Vandlsb og vandhuller naer projektstraekningen. Den mélsatte
straekning af Voldbaek er vist med vandlobets nuvaerende tilstand
Jjf. MiljeGIS for Vandomr8deplanerne 2015-2021, juni 2016.

Under de eksisterende forhold (og i 0-alternativet) afstrammer nedbgr til grgfter
og rendestensbrgnde langs vejen. Der foreligger imidlertid ikke en samlet do-
kumentation for det nuveerende afvandingssystem langs Viborgvej, hvorfor den
praecise sammenhang i afvandingssystemet ikke er kendt.




I grgfter vil vandet delvis nedsive, evt. til underliggende draen og ledes til de
regnvandsbassiner, som ligger langs Viborgvej. En del af nedbgren fordamper
fra vejoverfladen samt fra vegetationsdaekkede vejrabatter. I rendestensbrgnde
vil vandet typisk Igbe til regnvandsbassinerne eller alternativt direkte til reci-
pient. Fra bassinerne ledes vandet til recipienterne. De af bassinerne, som ligger
naermest projektstraekningen, er beskrevet i Tabel 10.1, hvor ogsd muligheden
for tilfgrsel af mere vejvand er vurderet.

Regnvands- Ejer NBL 8§ | Eksiste- Ledig Bemeerkning
bassin 3 re- | rende ka- kapacitet
gistret | pacitet
(m3)

463 Privat ejer. Nej 2.150 Nej True Mglle-
Drift: Aar- vej/Grydhgjparken
hus Vand

A/S.
401A Aarhus Nej 530 Ingen infor- Brynhgjvaenget
Vand A/S. (65) mation 53. Meget tilvok-
set. Der er Aarhus
Vand ledninger fra
bassinet mod
syd/gst.

402 Aarhus Nej 6.990 Ja, kan mod- Tert regnvands-
Kommune. tage vand fra bassin. Der er
Drift: Aar- delstraeknin- Aarhus Vand led-
hus Vand gen Holm- ninger fra bassinet

A/S. strupgdrdvej- mod syd/vest
Anelystvej. samt flere indlgb.
403 Aarhus Nej 2.202 Nej Tgrt regnvands-
Kommune bassin. Der er
Aarhus Vand led-
ninger fra bassinet
mod syd/gst og
indlgb fra nord.
406A Privat ejer. Ja 14.000 Nej
Drift: Aar- (8.709)
hus Vand
A/S
406B Privat ejer. Ja 14.000 Ja, kan mod- Der er mulighed
Drift: Aar- (20.000) | tage vand fra | for forbindelse til
hus Vand delstraeknin- | Aarhus Vands led-
A/S. gen Sommer- ningssystem.
vej-
Holmstrup-
gardvej.

407 Aarhus Ja 26.850 Nej
Vand A/S (9.125)

405 Aarhus 26.850 Nej
Vand A/S (8.259)

Planlagt bassin Aarhus Nej Ingen in- Ja Der skal etableres
mat 58 Tilst By Kommune formation et regnvandsbas-
(Lokalplan sin i forbindelse
938) med lokalplan
939.
Recipienten bliver
Voldbakken.

031 Privat ejer. Nej 420 Nej Ligger mellem Vin-
Drift: Aar- tervej 9 og 11. Ind
hus Vand og udlgb fra nord.

A/S Aarhus Vands led-

ninger.
Matrikel 5cv, Ikke i spil- Ja Ingen in- Ingen infor- Dette bassin skal
Hasle By devandsplan formation mation nedlagges da det

ligger for teet pd




Regnvands- Ejer NBL 8§ | Eksiste- Ledig Bemaerkning
bassin 3 re- | rende ka- kapacitet
gistret | pacitet

(m3)

vejen. Erstat-
ningsbassin skal
evt. etableres,
hvilket kan ske
inden for vejbyg-
gelinjen. Ingen
ledninger fra Aar-
hus Vand til eller
fra bassinet.

Matrikel 7cu og Ikke i spil- Ja Ingen in- Ingen infor- Ligger ved Vinter-
7ct, Hasle by devandsplan formation mation vej 3 og 5. Ingen
ledninger fra Aar-
hus Vand til eller
fra bassinet.

1 Indhentet fra den digitale spildevandsplan for Aarhus Kommune. Tal i parentes udggr kapacitet
oplyst af Aarhus Vand.
2) Oplyst af Aarhus Vand via mailkorrespondance.

Tabel 10.2 Eksisterende regnvandsbassiner langs Viborgvej (fra vest mod gst).

Som beskrevet for grundvand, sa er der ikke vaesentlig forskel i befaestnings-
graden for hovedforslaget og alternativet. Dette er ogsa relevant for handtering
af overfladevand, hvor de potentielle miljgmaessige konsekvenser ved de to al-
ternativer overordnet set er ens.

Det befaestede vejareal udvides fra ca. 66.660 m? til ca. 83.700 m2, dvs. en ud-
videlse pa ca. 25 %. Regnvand fra det udvidede areal vil som udgangspunkt af-
ledes via det eksisterende regnvandssystem, dvs. enten nedsives eller ledes via
grgfter, dreen eller rendestensbrgnde til de naerliggende regnvandsbassiner.

De fleste af disse bassiner er med vadvolumen, hvilket er med til at sikre en ef-
fektiv tilbageholdelse af de miljgfremmede stoffer, metaller og salte, som vej-
vandet kan indeholde. Enkelte af de naerliggende bassiner er etableret som tgrre
bassiner, hvis disse skal modtage ggede meaengder vejvand, kan det vaere ngd-
vendigt at etablere et vadvolumen i dem og/eller installere andre renseforbed-
rende tiltag, f.eks. sandfang, olieudskiller, dykket udlgb mm. Udledning via bas-
sinerne er samtidig med til at sikre mod hydraulisk overbelastning af vandigbe-
ne.

Hvis afdaekningen af sammenhaengen i det nuvaerende afvandingssystem i for-
bindelse med anlaegsarbejderne viser, at der kan opstd mangel pa kapacitet i
det eksisterende regnvandssystem som fglge af projektet, f.eks. at samlede
bassinvolumen er for lille, da vil der kunne gennemfgres tiltag, som sikrer en
tilstreekkelig forsinkelse af regnvandet.

Sadanne tiltag kan f.eks. bestd i en tilpasning af profilet for grgfter, sa der op-
nds en stgrre magasinkapacitet, en udvidelse af eksisterende bassiner eller
etablering af et nyt bassin. Hvis der skal etableres nye bassiner vil rensning af
overfladevand ske efter bedst tilgaengelige teknologi (BAT).




Oversvgmmelse

Da overfladevand fra de nye befaestede arealer tilsluttes eksisterende eller nye
regnvandsbassiner, vurderes projektet sdledes ikke at ville pavirke tilstanden i
de malsatte vandlgb eller gvrige recipienter lsengere nede i vandlgbssystemerne.

Kumulative forhold kan forekomme, hvis andre projekter gger befastningsgra-
den neer projektstraeekningen, hvormed det samlede regnvandsvolumen @gges.
Denne problemstilling er der planlagt for i Aarhus Kommunes Spildevandsplan
2017-2020%4. Konkret indarbejdes hensyn til kumulative hensyn i projekterings-
faserne for regnvandshandteringen pa de enkelte projekter.

Det vurderes, at den kemiske tilstand af vejvandet fra projektstraekningen ikke
adskiller sig vaesentligt fra, hvad der kan forventes af vand fra tilsvarende vej-
anlaeg i byzone. Vejvandet handteres som gvrigt overfladevand i byzonen, hvor
de potentielle miljgmaessige pavirkninger reguleres via krav i udledningstilladel-
sen. Idet regnvandet udledes via vade forsinkelsesbassiner eller nedsives, hvor
dette er muligt, s& vurderes der ikke at vaere behov for yderligere afvaergetiltag.

10.6.1 Klimatilpasning

Projektomradet er screenet for omrader, hvor der ved oversvgmmelser fra
skybrud kan st mere end 10 cm vand ved 100-ars haendelser i hhv. 8r 2050 og
ar 2100. Screeningen viser, at omrader langs Viborgvej, kan vaere truet af over-
svgmmelse (se figur 10.5). Screeningen viser 0gsa, at selve Viborgvej i den
vestligste ende af projektet kan blive oversvgmmet (rod markering pa figur
10.5).

Viborgvej er derfor i Kommuneplan 2017 udpeget som hotspot (Kritisk Vej og
Beredskabsvej), fordi fremkommelighed pd straekningen er vigtig bade ift. den
kommunale drift og i forhold til beredskabet. Klimatilpasningsprojektet ‘Kritiske
Veje’ har identificeret et delomrdde ved Tilst Vestervej (red markering pa kor-
tet), som muligt projektomrade, hvor der pa sigt maske prioriteres en klimatil-
pasningslgsning, der bidrager til at sikre fremkommeligheden pa Viborgvej ved
skybrud.

En stor del af det udpegede omrade er indeholdt i det omrade, som allerede er
ombygget i forbindelse med andringen af rundkgrslen ved Tilst Vestervej til et
signalreguleret kryds.

Ved detailprojekteringen af afvandingen for udvidelsen af Viborgvej sikres det,
at den valgte Igsning kan passe ind i en fremtidig samlet klimatilpasningslgsning
ved Tilst Vestervej.

4 Aarhus Kommune 2016. Spildevandsplan 2017-2020:
http://www.aarhus.dk/~/media/Dokumenter/Teknik-og-Miljoe/Natur-og-

Miljoe/Vand/Spildevand/Spildevandsplan-2017-2020/Spildevandsplan20172020.pdf
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Strgmningsveje

Figur 10.5  Omréder truet af oversvemmelse; Rad cirkel: Muligt delprojekt i
projekt 'Kritiske Veje'.

En screening for strgmningsveje, at Viborgvej flere steder skaeres af potentielle
strgmningsveje. Sideudvidelsen af Viborgvej aendrer ikke vejens laengdeprofil
eller kotering og vil derfor ikke pavirke de potentielle stramningsveje. De steder,
hvor stremningsvejene krydser Viborgvej, sker krydsningen i underfgrte afvan-
dingsledninger. Udbygningen af Viborgvej har i sig selv ikke konsekvenser for
disse strgmningsveje. I forbindelse med projektet vil det dog vaere relevant, at
Aarhus Vand vurderer om kapaciteten af de nuvaerende ledningsanlzeg bgr kli-
matilpasses, sdledes at udfgrelsen af dette kan ske i sammenhaeng med an-
laegsprojektet.

Figur 10.6  Screening for stramningsveje ved max nedbgr (opland >1 ha)
SCALGO.



Det er naturligvis et opmaerksomhedspunkt, at underfgringen ved Holmstrup-
hgjvej, som kan tilvaelges, ligger i teet forbindelse til oversvgmmelsesomradet
ved Eldalen, hvorfor det kan vaere ngdvendigt at acceptere en oversvgmmelses-
risiko i tunnelen og indrette den herefter (f.eks. med mulighed for lettere tgm-
ning via pumpesumpe).

Ved detailprojektering af handtering af regnvand fra det udbyggede vejareal ta-
ges hensyn til de forventede klimamaessige andringer. Aarhus Kommunes
Kommuneplan 201715 foreskriver en raekke retningslinjer i forhold til byudvikling
i oversvgmmelsestruede omrader.

Her fremgar det bl.a. at grenne omrader i byzone, der ligger i oversvgmmelses-
truede omrader, ikke m& andres fysisk uden en vurdering af, om omradet har
en afhjeelpende funktion ved oversvgmmelse.

Ligeledes skal det sikres ved planlaegning af byggeri, terraenregulering og jord-
deponering, at andring af vandets stramningsveje ikke gger risikoen for skader
ved oversvgmmelser opstrgms og nedstrems for planomradet.

Den terraenregulering, som vil ske i forbindelse med anleegsprojektet for udbyg-
ning af Viborgvej, vurderes ikke pavirke funktionen af de tilstedende grgnne om-
rader ved oversvgsmmelser. Detailprojekteringen af vejanlaegget vil blive gen-
nemfgrt i overensstemmelse med kommuneplanens retningslinjer.

10.7 Afledte sociogkonomiske forhold

De miljgpavirkninger, som udbygningen af Viborgvej medfgrer, indebaerer for
stgrstedelens vedkommende ingen afledte sociogkonomiske effekter. Generelt
ma den forbedrede tilgeengelighed til Aarhus, som udbygningen medfgrer for-
ventes at have en direkte sociogkonomisk effekt, idet den bidrager til at sikre
tilgaengeligheden til bl.a. byens virksomheder.

Stgrre sendringer i stgjforholdene (f.eks. som konsekvens af nye vejforbindelser
som forbindelsen til Jernaldervej i hovedforslaget eller den direkte forbindelse til
Bymosevej), eller som konsekvens af stgjafskeermning (forlaengelsen af stgj-
skaermen ved Eldalen) kan pdvirke attraktiviteten og dermed vaerdien af de be-
rgrte ejendomme.

15 Kommuneplan 2017. Vedtaget af Aarhus Byrdd den 13. december 2017.
http://reader.livedition.dk/aarhuskommune/835/
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AARHUS KOMMUNE
KAPITEL 11 - PLANFORHOLD 97

11 Planforhold

Der er foretaget en gennemgang af Aarhus Kommunes kommuneplanrammer
samt lokalplaner, der greenser op til eller overlapper projektet for udvidelsen af
Viborgvej. @vrige relevante planforhold er behandlet i rapportens gvrige fagka-
pitler.

Forméalet med gennemgangen er at sikre, at der ikke er konflikter som skal
hdndteres gennem en andring af plangrundlaget.

11.1 Kommuneplanrammer

Projektet for udvidelsen af Viborgvej omfatter flere kommuneplanrammer, jf.
figur 11.1. I forbindelse med gennemgangen kommuneplanrammerne, er det
ikke konstateret nogen konflikter i forhold til projektets gennemfgrelse. Dette er
ikke overraskende, da muligheden for en fremtidig vejudvidelse i mange ar har
veeret kendt og sikret gennem vejbyggelinjer.

ok

-,_:1"'_;-

Figur 11.1 Oversigtskortet viser kommuneplanrammer for omr8der bergrt
Viborgvejs udvidelse.
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11.2 Lokalplaner

Projektet for udvidelsen af Viborgvejs forlgb bergrer flere lokalplanomrader, jf.
figur 11.2. Heller ikke i forhold til disse lokalplaner, er der ved gennemgangen
fundet konflikt med projektet for Viborgvejs udvidelse. Liste over de bergrte pla-
ner findes i rapportens bilag.

Figur 11.2 Oversigtskortet viser lokalplaner omfattet Viborgvejs udvidelse.



Staj

Natur

Grundvand

12  Afveaerge og overvagningstiltag

Der skal etableres stgjskaerm syd for Viborgvej pa streekningen ved Eldalen.
Stgjskaermen er indarbejdet i projektforslaget.

Inden for vejbyggelinjen vil det vaere muligt eventuelt at etablere et
erstatningsvandhul, som kompensation for det nedlagte vandhul ved Munkmo-
sevej. Vandhullet bgr i givet fald etableres inden nedlaeggelsen af den nuvaeren-
de vandhul.

Der er ikke umiddelbart behov for gvrige afvaergeforanstaltninger.

Ved eventuel grundvandssaenkning i forbindelse med etableringen af tunnelerne
under Viborgvej skal der ske overvdgningen af udbredelsen af grundvandssaenk-
ningen for at undgd eventuelle negative effekter for omgivende bygninger og
naturomrader samt for at undga mobilisering af naerliggende jordforurening.



13  Manglende viden

Den delstraekning af Viborgvej, som planlaagges udbygget, har eksisteret i man-
ge ar og har undervejs haft forskellige vejbestyrelser. I forbindelse med VVM
undersggelsen er det konstateret, at der ikke foreligger en sammenhangende
dokumentation for afvandingssystemet i tilknytning til vejen.

Det indebeerer en usikkerhed om, hvordan den andring i afvandingen som sker,
ndr vejen udbygges, vil pavirke afledningen af vejvand fra den del af Viborgvej
(de nuveaerende kgrespor), som bevares. A£ndringen af vejens tveerprofil vil be-
tyde, at vejvand fra det nuvaerende gstgdende spor vil blive tilfgrt afvandingssy-
stemet nord for Viborgvej. Vejvand fra sideudvidelsen vil derimod blive ledt via
et nyt afvandingssystem. Som fglge af den manglende viden om det nuvaerende
system er det ikke umiddelbart muligt at opggre nettoeffekten af andringerne.

Der er dog gode muligheder for at indrette det fremtidige afvandingssystem pa
en made som ggr, at der ikke kommer til at ske overbelastning af recipienter.
Derfor vurderes usikkerheden omkring afvandingssystemet ikke at have en vee-
sentlig betydning.



Bilag 1 - Temaoversigt

Af 85 i LBK nr. BEK nr 1184 af 06/11/2014 “Bekendtggrelse om vurdering af
visse offfentlige og private anlaegs virkninger pa miljget” fremgar det, at den
kompetente myndighed skal udarbejde en VVM-redeggrelse, der indeholder en
vurdering af anlaeggets virkning pd miljget.

VVM-redeggrelsen skal pavise, beskrive og vurdere et anlaegs direkte og indirek-
te virkninger pa fglgende faktorer:

1) mennesker, fauna og flora,

2) jordbund, vand, Iuft, klima og landskab,
3) materielle goder og kulturarv, og

4) samspillet mellem disse faktorer.

Redeggrelsen skal tillige i relevant omfang forholde sig til de forhold, som har
veeret fremdraget af offentligheden. De indholdsmaessige krav til redeggrelsen
fremgar af lovens bilag 4.

Redeggrelsen udarbejdes pd grundlag af en scoping foretaget af VVM myndighe-
den. Aarhus Kommune har i scopingen for Viborgvej vurderet, at de vaesentlig-
ste miljgmaessige problemstillinger vedrgrer:

Konsekvenserne for trafikken
Vejen som en barriere

Stgj og luftforurening
Anlaegsfasen

Miljskonsekvensvurderingsrapporten er pa denne baggrund udarbejdet med de-
taljerede kapitler vedr. disse fire problemstillinger, mens de resterende faktorer
er behandlet pa et mere overordnet plan og derfor samlet i et kapitel kaldet
"@vrige miljgforhold”. De enkelte kapitler vedr. miljgforhold omfatter saledes:

Trafikale konsekvenser — herunder vejen som barriere
Befolkning og sundhed - herunder stgj, luftforurening og rekreative forhold
Landskab og visuelle forhold

Naturforhold

@vrige miljgforhold

Kulturarv

Rastoffer

Affald

Forurenet jord

Grundvand

Overfladevand

Klimatilpasning

Afledte sociogkonomiske effekter

vV V V V V V VvV VvV



Bilag 2 - Gennemgang af lokalplanrammer

Kommuneplan- Lokalitet Projekt og Lokal- | Lokalplanti- Planindhold Lokal-
ramme kommuneplan- | plan tel plan
ramme nr. og
projekt
250706BO Nord for Viborg- | Vejprojekt om-
vej ved Tilst fattet af ramme.
Parkvej Tilst
revel O.g s Ingen konflikt.
Vestervej.
250109RE Nord for Viborg- | Vejprojekt ikke 267 Bypark i Tilst | Naboareal til Vi- Ingen
a j Til fi f j. kon-
Rekreativt omrade vej ved . llst omfattet a Nord for Vi- borgve] 9“
Skolevej. ramme. . . - flikt.
borgvej ved Vejbetjenes via Tilst
Rekreativt om- Ingen konflikt. Tilst Skolevej. Parkvej.
rade.
250118BO Mellem Viborg- Vejprojekt om- 782 Boligomrdde | Naboareal til Vi- Ingen
. 8 vej og Langkeser | fattet af ramme. ved Tilst borgvej. kon-
Boligomrade - - - )
Gymnasium. . Parkvej i . - flikt.
Ingen konflikt. Tilst Vejbetjenes via Tilst
) Parkvej.
Nord for Vi-
borgvej ved
Tilst Parkvej.
250113BO Nord for Viborg- | Vejprojekt ikke
BelfeEiitee vej_ ved Bryn- omfattet af
hgjveenget. ramme.
Ingen konflikt.
250209BL Nord for Viborg- | Vejprojekt ikke T-K_1 Parcelhuse, Kantomrade til Vi- Ingen
. vej ved krydset omfattet af blandet bolig | borgvej. kon-
Blandet bolig og : )
mellem Tilst ramme. og erhverv flikt.

erhverv

skolevej og Vi-
borgvej.

Ingen konflikt.

samt offent-
lige instituti-
oner mellem
Tilst Skole-
vej, Havkaer-
vej og Vi-
borgvej i
Tilst.

Vejbetjenes via Tilst
Skolevej.




250208RE Nord for Viborg- | Vejprojekt om- T-K_ Parcelhuse, Kantomrade til Vi- Ingen
) q vej mellem fattet af ramme. blandet bolig | borgvej. kon-
Rekreativt omrade ) o .
Tingagergarden I konflikt og erhverv flikt.
og Tilst Skole og ngen ko ' samt offent-
Langkaer Gym- lige instituti-
nasium. oner mellem
Tilst Skole-
vej, Havkeer-
vej og Vi-
borgvej i
Tilst.
Nord for Vi-
borgvej mel-
lem Viborgvej,
Tilst Skolevej
og Havkeervej.
250214ER Nord for Viborg- | Vejprojekt om- 432 Bolig- og er- Kantomrade til Vi- Ingen
Q vej ved Tilst fattet af ramme. hvervsomrade borgvej. kon-
Erhvervsomrade . .
Sgndervej. . ved Havkaer- o flikt.
Ingen konflikt. g . Lokalplanomradet
vej/Viborgvej. .
vejbetjenes fra
Nord for Vi- Havkeervej.
borgvej mel-
lem Havkeer-
vej og Viborg-
vej.
250215ER Nord for Viborg- | Vejprojekt ikke 512 Erhvervsom- Kantomrade til Vi- Ingen
a Vej. omfattet af rade ved borgvej. kon-
Erhvervsomrade )
) . | ramme. Havkeer- . flikt.
Op til Havkaervej vej/Viborgvei. Vejbetjenes fra
og syd for Tilst Ingen konflikt. Havkeaervej.
Sgndervej. Nord for Vi-
borgvej mel-
lem Havkaer-
vej og Viborg-
Vej.
250311ER Nord for Viborg- | Vejprojekt om- 954 Erhvervsom- Kantomrade til Vi- Ingen
a vej syd for fattet af ramme. rade til plads- | borgvej. kon-
Erhvervsomrade : .
Blomstervej. . kraevende va- o flikt.
Ingen konflikt. regrupper ved Lokalplanor_nradet
. skal vejbetjenes ad
Havkaervej og | 54gangsvej fra
Viborgvej i Blomstervej og
Tilst. fra Havkaervej.
Der skal etableres
et grgnt areal mod
Viborgvej.
939 Erhvervsom- Vejprojekt omfattet | Ingen
rdde mellem af lokalplan. kon-
Viborgvej og flikt.

Blomstervej i
Tilst.

Mellem blom-
stervej og
Viborgvej.

Vejadgang til lokal-
planomradet skal

ske fra Blomstervej.




250006LA Nord for Viborg- | Vejprojekt om-
vej vest for Has- | fattet af ramme.
Aben land o
legards Haveby.
Kantomrade til
Viborgvej.
250301ER Nord for Viborg- | Vejprojekt om- H_6 Erhvervsbe- Vejprojekt omfattet | Ingen
Erhvervsomrade vej ved B,red- fattet af ramme. byggelse_ved af lokalplan. kfnn-
skifte Allé. . Viborgvej og ° L flikt.
Ingen konflikt. - Omradet vejbetje-
Runetoften i )
Hasle nes af Bredskifte
' Allé og Runevej.
Omréde ved
Bredskifte Allé
og Bredskifte-
vej.
H_6T1 | Erhvervsbe- Vejprojekt omfattet | Ingen
byggelse ved af lokalplan. kon-
Vi €j flikt.
borgve; og Fastseetter vejbred- !
Runetoften i -
Hasle der og placering af
) Bredskifte Allé.
Omréde ved
Bredskifte Allé
og Bredskifte-
vej.
250312ER Nord for Viborg- | Vejprojekt om- 885 Hgjhuse til Ingen
Q vej ved Bred- fattet af ramme. erhverv pa o kon-
Erhvervsomrade : . - . Naboareal til Vi- -
skifte Allé. . Viborgvej, . flikt.
Ingen konflikt. . borgvej.
Runevej og
Bredskiftevej. Vejbetjenes fra
Nord og syd Bredskifte Allé.
for Viborgvej
ved krydset i
mellem Bred-
skitevej, Vi-
borgvej og
Runevej.
250305ER Nord for Viborg- | Vejprojekt om- H_6 Erhvervsbe- Viborgvej ved Bred- | Ingen
Q vej ved Bred- fattet af ramme. byggelse ved skifte Allé. konflik-
Erhvervsomrade : . - .
skifte Allé. . Viborgvej og L. ter.
Ingen konflikt. - Vejprojekt omfattet
Runetoften i
af lokalplan.
Hasle.
H_6T1 | Erhvervsbe- Vejprojekt omfattet | Ingen
byggelse ved af lokalplan. konflik-
Viborgvej og ter.

Runetoften i
Hasle.

Viborgvej ved

Bredskifte Allé.




130003LA Nord for Viborg- | Vejprojekt om-
Rben land v_ej ved mellem fattet af ramme.
Vintervej og Ingen konflikt
Bredskiftevej. '
130601ER Nord for Viborg- | Vejprojekt om- 680 Bolig- og er- Nord for Viborgvej Ingen
Q vej ved Vinter- fattet af ramme. hvervsomrade | ved Vintervej. konflik-
e R vej. ved Viborgvej ° ter.
Ingen konflikt. . | Kantomrade til Vi-
0g Sommervej .
i Hasle. borgvej.
Vejtilsluttes til
Sommervej.

H_3 Parcelhusom- Kantomrade til Vi- Ingen
rade ved De- borgvej. kon-
cemberve] 09 Lokalplan- kortet flke.
Novembervej i ) °
Hasle. viser, at omradet

vejtilsluttes Viborg-
1957, vej, men omradet
Nord for Vi- er veretJent via
. Sommervej.
borgvej ved
Sommer vej.
250602ER Syd for Viborg- Vejprojekt om- 379 Eorhvervsom- Vejprojekt omfattet | Ingen
o vej ved Dalbo- fattet af ramme. rade vest for af lokalplan. kon-
Erhvervsomrade vej. Anelystvej . flikt.
Ingen konflikt. mellem True Lokalplanomradet
og Viborgvej. | vejbetjenes ad True
Mgllevej, Grydhgj-
Oktober 1991 parken og Anelyst-
Syd for Vi- parken.
borgvej mel-
lem Anelyst-
parken og
Grydhgjpar-
ken.

641 Eorhvervsom- Vejprojekt omfattet | Ingen
rade og cen- af lokalplan. kon-
teromrade ved . flikt.
Viborgvej og Lokalplanomradet
Anelystvej i vejtilsluttes til Ane-

Tilst. lystvej.
Marts 2002 Der udlaegges og
) etableres beplant-

Syd for_ Vi- ningsbeelter i 6 m.
borgvej ved bredde langs Vi-
Anelystparken. borgve;.

2500605ER Vest for krydset | Vejprojekt om-

Q mellem Viborg- fattet af ramme.
Erhvervsomrade

vej og Anelyst-
parken.

Ingen konflikt.




250401CE @st for krydset Vejprojekt om-
a mellem Viborg- fattet af ramme.
Centeromrade .
vej, Anelystpar- | konflikt
ken og Agerg- gen ko )
vej.
250402ER Syd for Viborg- Vejprojekt om- 160 Erhvervsom- Naboareal til Vi- Ingen
Q vej ved Agerg- fattet af ramme. réde mellem borgvej. kon-
Erhvervsomrade g . .
Vej. . Agergvej og , . flikt.
Ingen konflikt. Viborgvej i Veijtilsluttes til
Omfrlcltter projekt Brabrand Agergvej.
areat. Nord. 1982
Vest for Kryd-
set mellem
Holmstrup-
gardvej og
Viborgvej.
250511ER @st for krydset Vejprojekt om- 2 Boligomradet Naboareal til Vi- Ingen
Q mellem Viborg- fattet af ramme. og erhvervs- borgvej. kon-
Erhvervsomrade . ° .
vej og Holm- . omradet L Vib . flikt.
t Srdvei Ingen konflikt. "Holmstru angs viborgvej
strupg J. nstrup pélaegges en be-
Mark" syd for | pyggelsesregule-
Viborgvej i rende linje i 30 m
Brabrand. afstand fra vejskel
1978 Viborgvej.
Syd for Vi- Vejtilsluttes til
borgvej mel- Holmstrupgardvej.
lem Holm-
strupgardvej,
Jernaldervej
og Dalbovej.
250501BO Syd for Viborg- Vejprojekt om- 2 Boligomradet Greenser op til Vi- Ingen
. a vej mellem fattet af ramme. og erhvervs- borgvej. Kon-
Boligomrade o o .
Holmstrupgard- . omradet L flikt.
. . | Ingen konflikt. " Vejbetjenes ad
vej, Jernaldervej Holmstrup .
. " Holmstruphgjvej,
og Dalbovej. Mark" syd for A -
. . som tilsluttes Vi-
Viborgvej i b .
Brabrand. Orgve.
1978
Syd for Vi-
borgvej mel-
lem Holm-
strupgérdvej,
Jernaldervej
og Dalbovej.
939 Erhvervsom- Omfatter vejareal af | Ingen
rade mellem Viborgvej. Kon-
Viborgvej og flikt.

Blomstervej i
Tilst.
2013

Nord for Vi-
borgvej ved
Blomstervej.

Udleegger grgnt
areal indtil 40 me-
ter fra vejmidte af
Viborgvej.

Vejtilsluttes Blom-
stervej.




250502ER

Erhvervsomrade

Syd for Viborg-
vej mellem Dal-
bovej og rune-

Vej.

Vejprojekt om-
fattet af ramme.

Ingen konflikt.

H_6T1

250514ER

Erhvervsomrade

Syd for Viborg-
vej ved Dalbo-
vej.

Vejprojekt om-
fattet af ramme.

Ingen konflikt.

885

Hgjhuse til
erhverv p8
Viborgvej,
Runevej og
Bredskiftevej.
2011

Nord og syd
for Viborgvej
gst for krydset
mellem Vi-
borgvej og
Runevej.

Graenser op til Vi-
borgvej.

Veijtilsluttes Bred-
skiftevej og Rune-
vej.

Igen
kon-
flikt.

250516CE

Centeromrade

Syd for Viborg-
vej ved krydset
mellem Runevej
og Viborgvej.

Vejprojekt om-
fattet af ramme.

Ingen konflikt.

Erhvervsbe-
byggelse ved
Viborgvej og
Runetoften i
Hasle. 1969

B&de nord og
syd for Vi-
borgvej.

Vejprojekt omfattet
af plan.

Ingen
Kon-
flikt.

H_6T1

Tilleeg nr. 1 af
1972 tilH_6
Erhvervsbe-
byggelse ved
Viborgvej og
Runetoften i
Hasle. 1969

Bade nord og
syd for Vi-
borgvej.

Vejprojekt omfattet
af plan.

Ingen
Kon-
flikt.

250503ER

Erhvervsomrade

Syd for Viborg-
vej mod Rune-
toften.

Vejprojekt om-
fattet af ramme.

Ingen konflikt.

91

Erhvervsom-
rade ved Ru-
nevej og Ru-
netoften i Has-
le. 1979

Syd for Vi-

borgvej ved
Runevej og
Runetoften.

Vejprojekt omfattet
af plan.

Vejtilsluttes Rune-
vej og Runetoften.

Ingen
kon-
flikt.




130540ER Syd for Viborg- Vejprojekt om- 560 Erhvervs- og Vejprojekt omfattet | Ingen
a vej ved Runetof- | fattet af ramme. boligomrade af plan. kon-
Erhvervsomrade )
ten. ved Runetof- . flikt.
Der skal etable- Vejtilsluttes Rune-
. . ten og Bymo-
res en stiforbin- L toften.
delse fra det sevej i Hasle.
else r.a e 1997
rekreative om-
rade mod syd Syd for Vi-
(130541RE) til borgvej mod
de rekreative Runetoften.
omrader nord
for Viborgvej.
560_T | Tilleeg nr. 1 til | Vejprojekt omfattet | Ingen
1 Erhvervs- og af plan. kon-
boligomrade flikt.
9 Vejtilsluttes Rune-
ved Runetof-
toften.
ten og Bymo-
sevej i Hasle.
1999
Syd for Vi-
borgvej ved
Munkemosevej
og Bymosevej.
130501BO Syd for Viborg- Vejprojekt om- 560 Erhvervs- og Vejprojekt omfattet | Ingen
Boli 2d vej ved Munke- fattet af ramme. boligomrade af plan. kon-
oligomrade mosevej og By- ved Runetof- flikt.

mosevej.

Ingen konflikt.

ten og Bymo-
sevej i Hasle.
1997

Syd for Vi-
borgvej ved
Munkemosevej
og Bymosevej.

Vejtilsluttes Rune-
toften.




Aarhus kommune, Teknik og Miljg, Plan
Kalkveerksvej 10, 8000 Aarhus C

Aarhus Kommune
Teknik og Miljg, Mobilitet

UDKAST

Gult er emner som der fgrst tages endelig stilling til efter hgrin-
gen og i forbindelse med den efterfaglgende politiske behandling

VVM-tilladelse: udvidelse af Viborgvej til fire spor fra Sommervej
og til Tilst Vestervej.

Mobilitet, Aarhus Kommune har sggt om tilladelse til udvidelse af Viborgvej
til fire spor imellem lyskrydsene fra Sommervej og til Tilst Vestervej.

Mobilitet har som bygherre faet udarbejdet et projekt og peger pa en lgsning,
hvor der udbygges mod syd, da der derved pavirkes feerrest ejendomme.

Projektet er anmeldt efter de tidligere VVM regler og er omfattet af kravet om
miljgvurdering.

Mobilitet har faet Cowi som konsulent til at udarbejde et udkast til VVM (mil-
jevurdering), som Teknik og Miljg har kommenteret og kvalitetssikret.

Der har veeret en offentlig hering pa XX uger fra den YY.
Aarhus Byrad har pa baggrund af hgringen valgt lasningerne AA, BB ....

Begrundelsen fremgér af den sammenfattende redeggrelse (som udarbej-
des pa baggrund af beslutningen), der er bilag til afgarelsen.

Afggrelse
Der meddeles hermed VVM-tilladelse til udvidelse af Viborgvej til fire spor fra

Sommervej og til Tilst Vestervej. Tilladelsen er baseret pa det projekt der er
beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Tilladelsen meddeles pa falgende vilkar:
1. At udvidelsen foretages mod syd som det fremgar af projektet.

2. Atvejvand afledes via kloak eller regnvandsbassiner, saledes at for-
urening fra vejarealerne tilbageholdes og ikke direkte udledes til
vandlgb eller Brabrand s@.

3. Atder etableres stgj afskeermning ved Eldalen som beskrevet i pro-
jektet og sa kommuneplanens graenser for andring af vejstgj kan
overholdes

1
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TEKNIK OG MILJ@
Aarhus Kommune

Planafdelingen
Kalkveerksvej 10
8000 Aarhus C

Telefon:
Direkte telefon: xx

E-mail:
byudviklingogmobilitet@aarhus.dk
Direkte e-mail:

grol@aarhus.dk

www.aarhus.dk

Sag: xx
Sagsbehandler: Ole Gregor
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4. At anleegsarbejderne gennemfgres ud fra principperne i Aarhus- Side 2 af 8
kommunes vejledning om bygge og anleegsarbejder (link) samt at
der ikke udfgres stgjende anleegsarbejde i aften og nattetimerne
samt i weekender og pa Helligdage.

De felgende vilkar afheenger af byradets valg af alternativer og til-
valg:

Ved valg af hovedforslaget med lukning af Holmstruphgj og en ny ad-
gang til Jernaldervej

5. At der foretages en trafiksikkerhedsrevision af detaillgsningerne
Ved valg af alternativet med et lyskryds ved Holmstruphgj

6. At der etableres et lyskryds med ved Holmstruphgj vej tilslutning til
Viborgvej

7. At stgjafskeermningen ved Eldalen tilpasses lgsningen med et lys-
kryds

Ved valg af hovedforslaget med Munkemosevej med en parallel vej

8. At der etableres en parallel vej som forbinder krydset ved Sommer-
vej med Munkemosevej.

9. At der etableres beplantning ud fra principperne i "Smukke indfalds-
veje” pa arealerne fra krydset og mod vest.

Ved valg af alternativet en direkte forbindelse til Bymosevej

10. At der etableres en direkte forbindelse mellem krydset ved Sommer-
vej og Bymosevej

11. At der tilbydes afskeaermning til de naermeste naboer” til den nye vej-
straekning bade af hensyn til stgj, lys og indblik.

12. At der foretages en trafiksikkerhedsrevision af detaillgsningerne
Ved tilvalg af en sti ved Hjordhgjgardsve;j

13. At der etableres en stitunnel som beskrevet i projektet

! Bymosevej 30-36 og 29-33



14. At der foretages en trafiksikkerhedsrevision af detaillasningen

Ved tilvalg af tilbud om erstatningsbeplantning pa naboarealerne i over-
ensstemmelse med principperne i "Smukke indfaldsvej”

15. At naboer syd for Viborgvej, hvor der feeldes beplantning, tilbydes at
bygherren (Aarhus kommune) vil betale for erstatnings traeer pa de-
res ejendom i overensstemmelse med principperne for smukke ind-
faldsveje.

Ved tilvalg af erstatningsvandhul

16. At der etableres et erstatningsvandhul og at det udformes padde-
venlig i overensstemmelse med anbefalingerne fra Vejdirektoratet
og Miljgstyrelsen (begreenset starrelse, lav vanddybde, flade anleeg
0g ingen beplantning mod syd).

Ved tilvalg af tunnel ved Holmstruphgj ved hovedforslaget med lukning
af udkarslen

17. At der etableres en stitunnel under Viborgvej i forbindelse med luk-
ningen af udkgrslen til Viborgvej.

Tilladelsen meddeles i henhold til § 2, stk. 8, nr. 2 og § 7 i Bekendtgarelse
nr. 957 af 27. juni 2016 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs
virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planleegning (VVM-
bekendtggrelsen), idet projektet, der er anmeldt 7. juli 2014, er omfattet af
overgangsbestemmelsen i miljefvurderingslovens2 §57,stk.8,nr.20g i
VVM-bekendtggrelse nr. 1440 af 23. november 2016, § 17, stk. 2.

| forbindelse med denne tilladelse er det i henhold til § 6, § 7, stk. 1 og 8 10 i
Bekendtggrelse nr. 926 af 27. juni 2016 om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (ha-
bitatbekendtggrelsen) vurderet:

e At det ansggte projekt i sig selv eller i forbindelse med andre planer
og projekter ikke kan skade internationale naturbeskyttelsesomrader
vaesentlig samt

e Atdet ansggte ikke forventes at beskadige eller gdelsegge yngle- el-
ler rasteomrader for dyrearter opfart pa habitatdirektivets bilag IV, lit-

% LBK nr. 1225 af 25/10/2018 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).
3
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ra a, og ikke forventes at gdeleegge plantearter opfart pa habitatdi- :
Side 4 af 8

rektivets bilag 1V, litra b.

Det er desuden vurderet, at projektet ikke vil pavirke mulighederne for at
opna den gnskede tilstand i henhold til vandomradeplanen for omradet.

VVM-tilladelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 3 ar, eller hvis den
ikke har veeret udnyttet inden i 3 pa hinanden faglgende ar, jf. planlovens §
56, stk. 1.

Projekteendringer

Udgangspunktet for VVM-tilladelsen er det projekt, som er anmeldt og be-
skrevet i VVM-redeggrelsen. Andringer i projektet eller vaesentlige afvigel-
ser i forudseetningerne for vurderingen af miljgpavirkningerne skal anmeldes
og vurderes i forhold til miljgvurderingslovens bilag 2, pkt. 13 a) £ndringer
eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller neervaerende bilag, som allerede er
godkendt, er udfgrt eller er ved at blive udfert, nar de kan have veesentlige
skadelige indvirkninger pa miljget (aendring eller udvidelse, som ikke er om-
fattet af bilag 1). Endvidere kan der sgges om aendring af vilkar i VVM-
tilladelsen.

Baggrund for afggrelsen

Viborgvej er en af de store indfaldsveje til Aarhus og der er allerede i dag
treengsel. Tilladelsen har til formal at give mulighed for at udvide Viborgve;j til
fire spor for at gge fremkommeligheden mellem motorvejen og Ringvejen.

Der er en reservation til udvidelsen i Kommuneplan 2017 og Aarhus kom-
mune har vurderet at udvidelsen ikke er lokalplanpligtig.

Aarhus Byrad finder det pa det vaesentligt, at de centrale indfaldsveje under-
statter en effektiv afvikling af trafikken.

Byradets afvejninger fremgar af den sammenfattende redeggrelse, der er
vedhaeftet som bilag til tilladelsen.

VVM-tilladelsen til udvidelsen gives pa raekke vilkar, som bl.a. har til formal
at sikre gennemfgrelsen af foranstaltninger, der kan afhjeelpe projektets
pavirkning af omgivelserne.

Tilladelsens vilkar nr. 1 sikrer at udvidelsen foretages mod syd som beskre-
vet i miljgvurderingen.
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Vilkarene 2 har til formal at undga en pavirkning af vandlgb samt af Bra- XXyyzz
brand sg. Vejdirektoratet og Miljgstyrelsen har i feelles undersggelser doku- Side 5 af 8
menteret at hovedparten af affaldsstofferne fra vejvandet tilbageholdes nar

det afledes via regnvandsbassiner. Desuden bidrager regnvandsbassinerne

til et jeevnt flow i vandlgbene, séledes at deres gkologiske funktion kan op-

retholdes uden at dyr samt planter skylles veek ved voldsom nedbgar. Vilkaret

bidrager ogsa til at sikre, at der ikke sker en pavirkning af Brabrand s@ som

Natura2000 omrade.

Vilkar 3 har til formal at sikre naboerne mod en forggelse af vejstgjen ud
over det der er fastlagt i Kommuneplan 2017.

Vilkar 4 er en generel henvisning til Aarhus kommunes praksis i forbindelse
med anleegsarbejder, hvor naboerne skal have mulighed for en uforstyrret
nattesgvn.

De fglgende vilkar afhaenger af om der foretages tilvalg

Der har i forbindelse med passagen af stien ved Holmstruphgj, den direkte
forbindelse til Bymosevej og ved en evt. tunnel ved Hjordhgjgard vaeret be-
kymring om trafiksikkerhed, herunder om der kan kgres for steerkt. Der er
derfor indsat et formelt krav om trafiksikkerhedsrevision (som Aarhus kom-
mune normalt gennemfgrer ved starre vej eller sti projekter) i vilkkarene 5, 14
og 14.

Vilkarene 6, 7, 8, 10, 13 og 17 seetter krav om valg af lgsninger i overens-
stemmelse med den afsluttende byradsbehandling. Dem der ikke er relevan-
te fjernes

Vilkar 11 har til formal at mindske generne for de neermeste naboer i forbin-
delse med tilvalget af en direkte forbindelse til Bymosevej. Vilkaret er fastlagt
som et tiloud, da der ogsa kan vaere gener ved en afskaermning. Det er ofte
lys og indblik som opleves som vaesentlige gener, men det er en afvejning af
at fale sig lukket inde bag et hegn og derfor bgr det vaere beboernes egen
beslutning.

| forbindelse med udvidelsen mod syd fjernes der beplantning inden for det
nye vejareal. For at opretholde Viborgvej som en grgnindfaldsvej, er der
mulighed for et tilvalg, der tilbyder naboer mod sys beplantning pa deres
egne arealer syd for udvidelsen.

Der er ikke i omradet voksesteder for planter pa habitatdirektivets bilag IV,

litra b, men der er mulighed for flagermus og padder, som er pa bilag 1V, litra

a. Der er ikke registreret levesteder for eller forekomst af andre arter pa bilag

IV i omradet. Det vurderes, at treeerne ikke er egnede yngle eller rastelokali-

teter for flagermus. Projektet har heller ikke betydning for beskyttede padder,
5
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men der er mulighed for et tilvalg med et vandhul som kan understgtte andre XXyyzz
padder. Side 6 af 8

For de mere detaljerede vurderinger henvises til VVM-redeggrelsen.

Projektet og tilladelsen vil ikke pavirke mulighederne for at opna gnsket til-
stand i Brandbrand sg som natura2000 omrade eller i forhold til vandomra-
deplanens malszetninger, da vandmaengde og evt forurening fra vejvand
tilbageholdes i regnvandsbassinerne.

Partshgring
Parter har haft mulighed for at ggre sig bekendt med sagen, herunder et

udkast til VVM-tilladelsen, og for at udtale sig i forbindelse med den offentli-
ge fremlaeggelse af VVM-redeggrelsen. VVM-tilladelsen gives til et projekt
svarende til det, der er beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Inden feerdigggrelsen af VVM-redeggarelsen har der veeret afholdt mader
med grundejerne fra Munkemose/Bymosevej samt Holmstruphgj. Referater
ne har veeret en del af det politiske beslutningsgrundlag inden hgringen.

| forbindelse med den endelige vedtagelse kommer der et afsnit om
modtagne hgringssvar og hvordan de er behandlet.

Anden lovgivning

Der gares opmaerksom pd, at der med denne afggrelse ikke er taget stilling
til evt. andre ngdvendige tilladelser, som eksempelvis byggetilladelse, god-
kendelse af vejtilslutninger og tilladelse til afledning af spildevand, som
meddeles saerskilt p& baggrund af detaljeret projekt.

Endvidere ggres opmaerksom pa, at affald skal bortskaffes i henhold til Aar-
hus Kommunes regulativer.

Klagevejledning

Denne afggrelse kan paklages til Miljg- og Fadevareklagenaevnet af enhver
med retlig interesse i sagens udfald samt af landsdaekkende foreninger og
organisationer, der repraesenterer mindst 100 medlemmer og har beskyttel-
sen af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser inden
for arealanvendelse som hovedformal. Afgarelsen kan desuden paklages af
miljg- og fedevareministeren. Jf. planlovens® §§ 58 ¢, 59 a og 60.

® VWM-tilladelsen meddeles til et projekt, der er anmeldt 9-6-2015, altsa far

den nugeeldende miljgvurderingslovs ikrafttreeden 16. maj 2017. Projektet er

derfor omfattet af en reekke overgangsbestemmelser, herunder bestemmel-

seni § 10, stk. 4i lov nr. 427 af 18. maj 2016 om andring af lov om miljg-

godkendelse m.v. af husdyrbrug, lov om planlaegning, lov om anvendelse af

Danmarks undergrund, lov om fremme af vedvarende energi og forskellige
6
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XXYyzZz
Afgerelsen om VVM-tilladelse, herunder fastsaettelse af vilkar, kan paklages Side 7 af 8
til Miljg- og Fadevareklagenaevnet, jf. planlovens 8§ 58 c, stk. 1 nr. 1. Afgg-
relse om gvrige forhold vedrgrende VVM-processen og om de dele af afgg-
relsen, der vedrarer habitatbekendtgarelsen, kan ligeledes paklages til Milja-
og Fgdevareklagenaevnet, men da alene for sa vidt angar retlige spgrgsmal,
jf. planlovens § 58 c, stk. 1, nr. 2.

En eventuel klage over VVM-tilladelsen har ikke opseettende virkning, men
udnyttelsen af VVM-tilladelsen sker pa eget ansvar, idet Miljg- og Fgdevare-
klagenaevnet kan tilleegge klagen opseettende virkning, herunder kreeve
igangsat arbejde standset, og eendre afggrelsen, jf. planlovens § 60, stk. stk.
7.

Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa forsiden af nmkn.dk.
Klageportalen ligger pa borger.dk og virk.dk. Du logger pa borger.dk eller
virk.dk, ligesom du plejer, typisk med NEMID. Klagen sendes gennem Kla-
geportalen til Aarhus Kommune. En klage er indgivet, nar den er tilgeengelig
for kommunen i Klageportalen.

Miljg- og Fadevareklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der
kommer uden om Klageportalen, hvis der ikke er saerlige grunde til det. Hvis
du gnsker at blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en be-
grundet anmodning til Aarhus Kommune, Teknik og Miljg, Planafdelingen,
Kalkveerksvej 10, 8100 Aarhus C, eller pr. e-mail til byudviklingogmobili-
tet@aarhus.dk , der herefter videresender anmodningen til Miljg- og Fade-
vareklageneevnet, som traeffer afggrelse om, hvorvidt din anmodning kan
imgdekommes.

Klagen skal vaere modtaget af Aarhus Kommune gennem Klageportalen
inden 4 uger efter, at du har modtaget afgarelsen. Er afggrelsen offentligt
bekendtgjort, regnes klagefristen fra annoncens dato.

Det er en betingelse for naevnets behandling af klagen, at der indbetales et
klagegebyr, som opkraeves af Miljg- og Fgdevareklagenavnet. Du betaler
gebyret med betalingskort i Klageportalen.

andre love. Idet Aarhus Kommune som myndighed har indkaldt idéer og
forslag til afgreensning af VVM-redeggrelsens indhold inden 16. maj 2017,
finder de indtil 16. maj 2017 geeldende regler anvendelse, hvilket bl.a. vil
sige, at klage kan ske efter reglerne i kapitel 14 i planloven med de aendrin-
ger, der var tradt i kraft fgr 16. maj 2017, jf. lovbekendtgerelse nr. 1529 af
23. november 2015 med senere aendringer, herunder aendringerne i lov nr.
1715 af 27. december 2016 om Miljg- og Fgdevareklagensevnet.
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Hvis et spgrgsmal gnskes pravet ved domstolene, skal sag anleegges inden XXyyzz
6 maneder efter, at du har modtaget afggrelsen. For afgarelser, der er of- Side 8 af 8
fentligt bekendtgjort, regnes fristen fra annoncens dato.

Med venlig hilsen

Eva Mgller Sgrensen
Planchef

Bilag:
e Placering af projektet (kortbilag)
e Sammenfattende redeggrelse for miljgvurdering af projektet for ud-
videlse af Viborgvej

Kopi til:

Erhvervsstyrelsen erst@erst.dk
@stjyllands Brandvaesen brandvaesen@ostbv.dk
@stjyllands Politi ojyl@politi.dk

Holmstruphgij
Bymosevej/Munkemosevej
CBA
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