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FORORD

Byradet vedtog med Klimaplan 2016-2020,
at der skal udarbejdes en plan for, hvordan
Aarhus Kommunes egen transport bliver
fossilfti Inden 2030.

Transporten er den stgrste kilde til
COz-udledning i Aarhus Kommune som
samfund og en gren omstilling af trans-
porten er ngdvendig, hvis kommunen som
virksomhed skal nad malet om CO,-neutra-
litet i 2030.

Hovedleverancen er en trinvis plan for at
na malsaetningen om fossilfri transport for
bade egen flade og transport i forbindelse
med levering af varer- og tjenesteydelser.

Byradet valgte i budgetforlig 2020 at gge
ambitionsniveauet for omstilling af egen
flade med et mal om fossilfrihed inden
udgangen af 2025, hvilket giver fem ar til
omstillingen.

Planen kaldes et roadmap med milepzele
for en gradvis indfasning af nye krav til
egen flade og til indkeb og udbud, der
sikrer at bade Aarhus Kommune og kom-
munens leverandgrer har mulighed for at
kunne omstille transporten sa omkost-
ningseffektivt som muligt - og i trad med
lgsning af kerneopgaverne.

Arbejdet er forankret i det tveermagistrats-
lige projekt Gren Transportplan, der lgber
frem til og med 2020.

Den Gronne Transportplan er udar-
bejdet i to faser:

FASE 1:

Faelles ramme og strakstiltag, godkendt
2019

Medio 2019 vedtog Byradet en falles
ramme med fem nggleprincipper for gran
omstilling af transporten og syv strakstil-
tag, sa Aarhus Kommune kunne komme
pa niveau med udviklingen og pabegynde
nedvendige tiltag mod fossilfri transport i
2030.

De syv strakstiltag vedrarte blandt andet
igangsattelse af koordineret flidestyring
og de farste krav til indkeb af nye gron-
ne personbiler for egen flade samt oget
brug af cykler. Det betyder blandt andet
at Aarhus Kommune fra medio 2019 kun
indkgber emissionsfrie personbiler (el el-
ler brint) med mindre helt seerlige forhold
taler for andet.

For indkebt transport gaelder det, at ele-
menterne fra Grgn Transportplan indgar
som en fast del af markedsdialogen samt

i Aarhus Kommunes CSR-kontraktbilag.
Samtidig arbejdes der med gron omstilling
af transport i udbud og kontrakter - blandt
andet indgar minimumskravene til kereto-
jerne.

FASE 2:

Roadmap Gren Transportplan, 2020

Pa baggrund af nggleprincipper og erfarin-
ger fra Fase 1 er der udarbejdet en samlet
plan til fossilfri transport for egen flade og
indkebt transport.

For at nd malet for egen flade skal der
arbejdes bade med udskiftning af keretgjer
og brug af alternative braendstoffer. Med
minimumskrav i Grgn Transportplan fase

1 er der stillet krav om indkeb af emissi-
onsfrie personbiler. Med fase 2 fastlaegges
vaesentlige milepeele for frem mod 2025
for de avrige karetgjer (varebiler, lastbiler,
minibusser og busser).

Planen forholder sig til, hvad der samtidig
er teknisk muligt og ekonomisk forsvarligt
i dag og i de kommende ar.

For transporten i forbindelse med levering
af varer- og tjenesteydelser vil Aarhus
Kommune igennem krav og konkurrence-
parametre i udbud og kontrakter pavirke
den transport, som fglger af opgaven, i en
gron retning.
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FEM NOQGLEPRINCIPPER FOR OMSTILLING

Optimering parallelt med omstilling

Omistilling gar hand i hand med optimering. Det vil sige, at der ikke blot er
fokus pa én-til-én overgang til gren teknologi, men ogsa pa, hvordan fladen
udnyttes og kerslen planleegges. Det kan for eksempel handle om at mindske
kerslen, om aget deling af keretgjer i egen flade og aget fokus pa effektivt trans-
portarbejde ved indkeb af varer og tjenesteydelser.

Vi starter med os selv

| takt med at vi frem mod 2030 @ger kravene til egen flade og karsel, indfases
disse lgbende i de krav, vi stiller til omverdenen i udbud og kontrakter. Det bety-
der ogsd, at der er omrader, hvor vi skal opdatere de kray, vi stiller til egen flade,
sa vi ikke sakker bagud i forhold til krav, vi stiller til omverdenen i dag.

Totalgkonomiske vurderinger

Ved ivaerksaettelse af nye tiltag er det et gennemgéaende gkonomisk styrings-
redskab at foretage en totalgkonomisk vurdering til at beskrive de gkonomiske
forudseetninger for en given endring — og herved synliggare besparelser eller
merudgifter.

Agilitet i omstillingen

De krav, vi opsaetter til karetgjer og transport, er dynamiske. Vi falger markeds-
udviklingen med arlige nedslag, sa vi tager rettidige tilleb til de forandringer,
der kommer i et hastigt tempo fremadrettet. Det betyder ogs4, at vi forholder os
"teknologineutralt”, sa vi kan rykke os med markedsudviklingen.

Vi arbejder systematisk med malopfelgning

Gennem en fast arlig fremdriftsopfelgning monitoreres udviklingen over tid
med mulighed for lebende proceduretilpasninger ved utilstreekkelig fremdrift.
Der udarbejdes altid en opfelgningsmodel ved igangsettelse af nye tiltag.



INDSATSOMRADER

Aarhus Kommune har transportaktiviteter
overalt i kernedriften og meget transport
ligger hos eksterne leverandgrer i forbin-
delse med levering af varer og tjeneste-
ydelser.

Transportomstillingen er derfor opdelt i to
indsatsomrader, hvor der med forskellige
handtag igangsaettes tiltag til gren omstil-
ling. Det ene indsatsomrade er omstilling
af egen flide med mal om fossilfrihed in-
den udgangen af 2025. Det andet indsats-
omrade er transport, som folge af levering
af varer- og tjenesteydelse. Dette kaldes
"Indkebt transport”. Planen omfatter ikke
udbud af bygge- og anleegsopgaver.

For indkebt transport er malseetningen
fortsat fossilfrihed i 2030. Transporten
kan udgere hovedleverancen eller vaere
en mindre del af den samlede kebesum.
Roadmappet for indkebt transport viser,
hvornar det i forhold til kontraktudleb og
kommende udbud er muligt at omstille
disse omrader til grannere transport in-
denfor princippet om, at Aarhus Kommu-
ne gar foran med krav til egen flade.

Inden udgangen
af 2025

Egen flade fossilfri

Egen flide og korsel

Indkgbt transport
(Levering af varer og tjensteydelser)

2030
Indkgbt transport
fossilfri




ROADMAP

Egen flade

Med budgetforhandlingerne 2020 beslut-
tede forligspartierne, at Aarhus Kommu-
nes egen flade skal vaere fossilfri med
udgangen af 2025. Roadmappet, som er
udarbejdet med fase 2, har koncentreret
sig om omstilling af kommunens gvrige
keretojer (varebiler, lastbiler, minibusser
og busser), da der allerede med fase 1 af
den grenne transportplan, godkendt af by-
radet medio 2019, blev der truffet beslut-
ning om, at alle nyindkgbte personbiler
skal vaere emissionsfrie.

Emissionsfrie
L

Fossilfrie '
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Grundlag for roadmappet:

Med godkendelse af Gren Transport-
plan fase 1 medio 2019 besluttede
Byradet, at alle nyindkebte personbiler
skal vaere emissionsfri fra 2019, i prak-
sis elbiler eller brintbiler.

Alle personbiler skal veere udskiftet til
emissionsfri biler senest ved udgangen
af 2025,

For varebiler og minibusser stilles

krav om indkeb af eldrevne koretgjer,
nar der findes et bredt udvalg af den
pagaeldende type pad markedet og den
okonomiske merudgift derfor forventes
at veere forsvarlig.

Varebilerne og minibusserne udskiftes
lobende som led i den almindelige
udskiftningstakt.

| de dieseldrevne varebiler, minibusser
og ovrige starre koretgjer, som endnu
ikke er udskiftet til eldrevne keretgjer
ved udgangen af 2025, anvendes et
fossilfrit breendstof.




Med roadmappet praesenteres en plan for
Aarhus Kommunes varebiler, busser og
minibusser og lastbiler.

Roadmappet fastseetter milepaele for krav
om indkeb af emissionsfrie minibusser og
varebiler lgbende frem mod 2025 afheen-
gig af deres storrelseskategori.

Kravene til indkgb er fastsat ud fra, hvor-
nar der forventes at vaere et bredt udvalg
af tilgeengelige koretgjer og den gkonomi-
ske merudgift forventes at veere forsvarlig i
den pageeldende kategori. Hvis der pa det
pageeldende koretgj er behov for anhaen-
gertreek, kan tilgaengeligheden veere forsin-
ket med 1-2 ar, hvilket kan give anledning
til en dispensation fra kravet eller

alternativ nedskalering til mindre kategori.
Ligeledes kan andre seerlige krav til kore-
tojets indretning gore, at der ikke findes et
relevant elektrisk alternativ (for eksempel
installation af lift eller stor lasteevne).

Koretgjer i Aarhus Kommune for-
delt pa hovedkategorier

Varebil 209
Minibus* 182
Personbil 264

*Minibus: Totalvaegt max 3.500 kg, 6 saeder eller flere, Max
9 passagerer
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For varebilerne og minibusserne fin-

des der pa nuvaerende tidspunkt ikke et
bredt udvalg af emissionsfrie karetgjer
tilgeengelig i alle storrelseskategorier.

Det vurderes, at der findes elektriske
alternativer i alle storrelseskategorier op
til 3500 kg frem mod 2025. For de starre
lastbiler og busser forventes ikke at vaere
eldrevne alternativer bredt tilgaengelige pa
markedet ved udgangen af 2025 og det vil
samtidig ikke veere skonomisk forsvarligt,
hvorfor lgsningen er at skifte til et fossilfrit
braendstof. | dag er det eneste tilgengelige
fossilfrie breendstof HVO. Andre alternati-
ver er under udvikling.




ROADMAP FOR EGEN FLADE

Implementering af roadmappet forudseet-
ter at der findes tilstreekkelig infrastruktur
til tankning af HVO og opladning af el.
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Faktaboks: Mulige alternativer for at opna fossilfri flade

Fordele Ulemper

HVO
Fossilfrit
drivmiddel

Biogas
Fossilfri
drivmiddel

El
emissionsfri

Brint
emissionsfri

Elektrofuels
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STATUS PA AARHUS KOMMUNES FLADE

En del af arbejdet med Grgn Transportplan fase 2 er udarbejdelsen af et mere praecist
datagrundlag for egen flade og en preecisering af baseline. Tidligere har optellingen veeret
udfert delvist manuel og har bygget pa forsikringsoversigten. Opgerelse per 1. juni 2020
anvender registerdata, som bygger pa Det Digitale Motorregister hos SKAT. Forskellen

i dataseettene betyder, at der kan forekomme mindre uoverensstemmelser til tidligere
baseline.

Korrigeringen af data indebzerer ligeledes en udskillelse af fladen hos Affald Varme Aar-
hus, som er selskabsgjort per 1. januar 2020.

Aarhus Kommunes egen flide udger per 1. juni 2020 totalt 679 keretgjer, hvoraf 204 er
mere end 8 ar gamle.

Nggletal /afdeling Mangler afd. | Total

Heraf antal biler
over 8 ar

Tabel: Status pr. 1.6.2020, data Bilstatestik

En sammenligning af baseline-data fra primo 2020 til medio 2020 viser, at der med 29
flere emissionsfrie koretojer er en god udvikling imod gren omstilling af egen flade.

| perioden fra vedtagelsen af fase 1i september 2019 og frem til juni 2020 er der indmeldt
dispensationer til i alt fem koretgjer. De primaere arsager hertil er, at der enten har veeret
behov for anhaengertraek eller behov for store ladbiler, som skulle ombygges.

Nggletal /afdeling mmmmu Mangler afd

Total

Antal emissionsfrie personbiler (el/brint)

Antal gvrige emissionsfri biler (el/brint) o o 1 1 o o

48

2

Antal emissionsfrie personbiler (el/brint) 3

Antal gvrige emissionsfri biler (el/brint) o 3 1 1 o o

74

5 -
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Omstillingstakt

For varebilerne og minibusserne er geelder,
at de udskiftes i den normale udskift-
ningstakt. Hvis den normale udskift-
ningstakt antages at veere hvert 8. ar, og
alle personbiler omstilles, vil over halvde-
len af Aarhus Kommunes egen flade veere
omstillet til eldrevne keretgjer ved udgan-
gen af 2025, mens den resterende del skal
drives af et fossilfrit breendstof indtil de
ogsa udskiftes.

Omstillet ultimo
2025

Onmstilling til el Status 01-06-2020 Antal keretgjer omstilles til el arligt

Heraf el

Antal og brint 2021 2022 2023 2024 202§ lalt Andel
Personbiler 264 74 35 35 40 40 40 264 100 %
Varebiler og mininusser 3 16 10 10 10 16 62 %
<2,5ton 9 > 55 6
Varebiler og minibusser o
2,63 ton 120 o 15 15 15 45 38 %
Varebiler og minibusser o
33,5 ton 182 o] 25 25 14 %
Lastbiler og busser o %

Tabel: Antal keretgjer udskiftet til el arligt

Der skal tages forbehold for, at det kan
blive nedvendigt at dispensere fra kravene
om indkeb af eldrevne keretgjer, som falge
af behov for seerlig indretning eller lasteev-
ne med videre.
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Nedskalering kan give hurtigere
omstilling

For varebiler og minibusser geelder, at
Aarhus Kommunes flade har flest keretgjer
i den tungeste kategori (47 %) ligesom,

at henholdsvis cirka 3/4 af varebilerne har
anhaengertraek og cirka 1/2 af minibusser-
ne.

Hvis der med omstillingen samtidig ned-
skaleres til en lavere kategori eller anhan-
gertraekket kan undveeres, kan omstillin-
gen ske veesentlig hurtigere.

Med det roadmap som er skitseret, vil

det ofte kreeve en dispensation at indkabe
en bil med anhaengertreek — da en given
kategori forst forventes at vaere tilgeenge-
lig pd markedet med 1-2 ars forsinkelse.
Karselskontoret falger antallet af dispensa-
tioner og arsagen hertil, si det er muligt at
vurdere og handle pa, hvorvidt enske eller
behov for anhaengertraek giver anledning
til forsinkelse af omstillingen af fladen.

Antal
keretajer

Vaegtklasse

Hgjest 2.500 kg 89
2.501-3.000 kg 120

3.001-3.500 kg 182

status pr. 01-06-2020

Vegtklasse Varebiler
Ikke traek

Hgjest 2.500 kg 41

2.501-3.000 kg n

3.001-3.500 kg 5

ialt 57

Traek Ikke traek Traek
36 2 10
41 23 45
75 70 32

152 95 87

status pr. 01-06-2020
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CO2-EFFEKT AF ROADMAP FOR EGEN FLADE

I Aarhus Kommunes CO,-regnskab for
2019 er Aarhus Kommunes udledning af
CO, fra transportomradet opgjort til knap
21.000 tons. Heri indgar ogsa udledning
fra de selskaber, som ejes af Aarhus Kom-
mune. Som det fremgar nedenfor, udger
langt den storste udledning fra transport i
Aarhus Sporveje (73 %).

Aarhus Kommune
Virksomhed 19 %

Aarhus Sporveje 73 %

Aarhus Kommunes
Qvrige Selskaber 8 %

CO,-udledningen fra Aarhus Kommune
alene udger i alt knap 3.900 tons, hvoraf
CO,-udledningen fra egen flade er vurde-
ret til at udgere godt 1.500 tons i 2019.
Fordelingen af Aarhus Kommunes udled-
ning fra transport fremgér nedenfor.

Gvrigt; 119
3%

Fly; 51

_IBY%S 5
Egen flade; 1.522
35%

Specialkersel; 501
13%

Medarbejdernes
kersel i egen bil; 949
25 %

Arbejdsmaskiner; 265
7%
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CO,-effekten som fglge af gennemforslen
af roadmap for egen flade vurderes at vaere
95 % reduceret CO,-udledning fra 2026.
Beregningen er forudsat en fuldstaendig
omstilling af personbiler til elbiler samt at
varebiler og minibusser udskiftes lgbende
som led i den almindelig udskiftningstakt
i overensstemmelse med grundlaget for
roadmappet for egen flade. De koretgjer,
som ikke er omstillet til el ved udgangen
af 2025, drives af det fossilfrie braendstof
HVO.

CO,-effekt af Egen flade

Den resterende CO,-udledning pa 72 tons
skyldes, at der udledes CO, i produktions-
processen og i forbindelse med distri-
bution af HVO. HVO er séledes 100 %
fossilfrit, mens CO,-reduktionen for HVO
er 85-90 % sammenlignet med konventio-
nel diesel.
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INDK@BT TRANSPORT

(i forbindelse med levering af varer og tjensteydelser)

Roadmappet for gren transport indenfor

indsatsomradet levering af varer og tjene-
steydelser til Aarhus Kommune bestar af
udvalgte udbud frem mod 2030, hvor der

fokuseres pa gren transport. Udgangs-
punktet er for det fgrste at minimums-
kravene til keretojer, der blev vedtaget
med Gregn Transportplan fase 1, altid skal
anvendes. Der skal dog samtidig veere en
vis proportionalitet mellem minimums-
kravene til keretgjerne og transportens
omfang af den udbudte opgave.

| de udvalgte udbud i roadmap for indkebt
transport vil der veere et saerligt fokus pa
at afdeekke mulighederne for pilotprojek-
ter, skeerpede gronne krav til keretgjer,
trinvis indfasning af grenne koretgjer i en
kontraktperiode og andre initiativer inden
for gren transport.

| roadmappet for indkgbt transport er ud-
buddene placeret ud for det ar udbuddet
forventes afsluttet og kontrakten treeder i
kraft. En naermere beskrivelse af, hvordan
gron transport forventes at komme til at
indga i de forskellige udbudsopgaver frem-
gar i det efterfolgende afsnit.

Som ved roadmap for egen flade forud-
satter implementering af roadmappet
for indkebt transport ogsa at der findes
tilstreekkelig infrastruktur til tankning af
HVO og opladning af el.
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Udvalgte udbudsomrader med et sarligt fokus pa gron transport

Mgabler

Elevator-
service

ydelse

Rl

Rutebaseret
skolebuskegr-
sel

Specialkorsel

Fodevarer

) ¢

Leje af bil Kontorartiker Grgnne

omrader

19



2020:

@ Leje af biler:

| udbuddet pa leje af biler (korttidsleje
— typisk op til 6 maneder) har der veeret
fokus pa grenne karetgjer. | udbuddet
blev der sat krav om, at minimum et
keretgj skulle veere emissionsfrit, mens
tilbudsgiver selv kunne udveelge de
ovrige biler ud fra i forvejen definerede
kategorier. For alle tilbudte keretgjer
skulle tilbudsgiver oplyse en energi-
klasse, som ville indga i evalueringen.
Ved bedemmelsen veegtede prisen 30
%, mens den grenne transport vaegte-
de 70 %.

Den nye aftale er indgaet med den
tilbudsgiver, som tilbed den samlede
bedste granne flade. Desuden er der
med den nye aftale, som tradte i kraft

1. august mulighed for at leje elbiler og
hybridbiler.

@ Héndvaerkerydelser:

| det kommende udbud p& handveer-
kerydelser (el, murer, maler, temrer,
wvs, guly, tag og blik) forventes der ikke
at blive stillet skaerpede krav til granne
koretgjer. Der vil i stedet blive kraevet,
at de handverkere, der far tildelt kon-
trakter pa udferelse af handveerkery-
delser i Midtbyen indenfor bland andet
elinstallationsentrepriserne, er forplig-
tet til at indga i pilotprojekter og forseg
med anvendelse af grenne koretgjer.

Energimaerkning:
| udbuddet af energimaerkning forven-
tes der at indga et tildelingskriterie/
konkurrenceparameter omkring gren
transport med 20 % veegtning. Tilbuds-
givere skal byde ind med energiklasse
pa de keretgjer, der skal bruges til
opfyldelse af kontrakten. Der gives
point for hver energiklasse over mini-

mumskravet, mens der gives naesthe-
jeste point for emissionsfrit keretgj og
hojeste point sifremt tilbudsgiver kan
opfylde kontrakten ved brug af elcykel.

9 Mgbler

Aarhus Kommune vil ga forrest ved at
insistere pa, at de kommende aftaler
pa mabler folger ambitiose, baere-
dygtige krav og cirkulaere principper.
Kommunen vil saledes tilgodese
klima- og miljevenlig transport ved at
stille minimumskrav til transporten af
meabler og indretningslgsninger.

2021:

Kontorartikler:

Det kommende udbud af kontorartikler
er under udarbejdelse og nye aftaler
forventes klar til efteraret 2021. | for-
bindelse med udbudsprocessen er der
tilrettelagt en markedsdialog med seer-
ligt fokus pa gren transport og herunder
indgar workshops med markedet, hvor
innovative lgsninger fra andre lande
indgar som inspiration. Der er tale om
et SKI udbud pa tveers af kommuner.

Fadevarer:
| det kommende udbud pa levering
af fadevarer til Aarhus Kommunes
afdelinger og institutioner vil der blive
arbejdet med initiativer inden for gren
transport. For det forste vil det indga
i markedsdialogen, og alt efter hvad
der er muligt i forhold til markedets
modenhed, vil der blive indarbejdet
krav eller pilotprojekter indenfor
gron transport i kontraktperioden. Pa
fodevareomradet er det dog en serlig
udfordring, at keretgjerne skal have
kel, hvilket kreever ekstra strem/kapa-
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citet. Markedsudviklingen er pa dette
omrade ikke sa langt som for keretojer
uden kal.

Elevatorservice:
Krav om fossil fri kersel i 2030. Tilde-
lingskriterie og veegtning pa tidligere
fossilfri transport pa henholdsvis plan-
lagt kersel og udrykning.

2022/24:

Specialkarsel:
| udbud af specialkersel, der omfatter
kersel med specialklasseelever, elever
til here-/taleundervisning, barn i
kerestole, korsel til/fra szrlige dagtil-
bud og specialskoler, voksenhandicap-
samt lokalcenterkgrsel, vil der vaere
et seerligt fokus pa grenne koretgjer i

markedsdialog samt i selve udbudspro-

cessen. Her anvendes hovedsageligt
minibusser eller personbiler/taxaer,
hvorfor modenheden for granne kare-
tajer vurderes at vaere god — iser hvis
udbuddene gennemfares i 2024.

Rutebaseret skolebuskersel:
Ved det kommende udbud pa den
rutebaserede skolebuskgrsel, er det
vaesentligt at gren transport indgar i
markedsdialogen. Den rutebaserede
skolebuskgrsel foregar typisk i store
busser, hvor markedsudviklingen ikke
er sa langt som for de mindre keretg-
jer. Det kan betyde, at der fremfor krav
skal arbejdes med pilotprojekter pa
dele af de udbudte ruter i det omfang
det er muligt.

2025/26:

Grgnne omrader:
| naeste udbud af grenne omrader vil
der veaere fokus pa gren transport i
markedsdialogen og i den forbindelse,
afdaekkes hvordan der kan arbejdes
med skeerpede krav til keretgjer og initi-
ativer inden for gren transport i lgbet af
kontraktperioden.
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AKTIVITETER

Nye minimumskrav fra 2021

Aarhus Kommunes krav til koreto-
jer og transport opgaver

Arligt opdaterede minimumskrav til
keretgjer og transport er en del af Gran
Transportplan. Nedenfor fremgar de nye
skaerpede minimumskrav for 2021, og dis-
se vedtages med denne plan. Udover krav
til indkgb af eldrevne keretgjer i overens-
stemmelse med roadmappet, stiller

minimumskravene energi- og miljgkrav til
de kategorier af keretgjer, som endnu ikke
kan indkgbes eldrevne.

Kravene er fordelt pa de to indsatsomrader
med konkrete minimumskrav og absolutte
krav til forskellige kategorier af karetgjer.

Minimumskrav fra 1/1 2021 og Absolut krav 31/12 2025 til keb og leasing
af koretgjer i egen flade

Absolut krav
til hele fladen
og al kersel
gelder ogsa for
keretgjer der ikke
er udskiftet

Minimumskrav til indkeb *

bade ved keb og leasing af nye
og brugte keretgjer

Emissionsfri Emissionsfri

Personbiler feks. el feks. el Emissionsfri
Sma varebiler Hoi BERlE Emissionsfri sl
inib gjst 2.500 kg A++ Feks. el eller
0g minibuser Euro 6 CKS. € emissionsfri
o Ll Melle.mstore Energiklasse D  Energiklasse D sl
(GO EE varebiler og 2.501-3.000 kg eller
A . Euro 6 Euro 6 o .
flade minibusser emissionsfri
Store varebiler Energiklasse D Energiklasse D ol
. 3.001-3.500 kg eller
og minibusser Euro 6 Euro 6 o .
emissionsfri
Lastbiler, ladbi- Fossilfri
ler, kassevogne  Over 3.500 kg Euro 6 Euro 6 eller
og busser emissionsfri
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Absolut krav

Minimumskrav i nye til alle igang-
indkeb og udbud varende ind-
keb og udbud

. Energiklasse A Energiklasse A sl
Personbiler eller
Euro 6 Euro 6 o .
emissionsfri
Indkebt Fossilfri
transport ** Sma varebiler |, . Energiklasse  Energiklasse C OSSIH
. gjst 2.500 kg eller
og minibuser (C)/D Euro 6 Euro 6 icsionsfri
m Befordring af Sl
borger
MeIIe.mstore Energiklasse D Energiklasse D seesifit
varebiler og 2.501-3.000 kg eller
: . Euro 6 Euro 6 L .
e minibusser emissionsfri
og tjenesteydel-
ser til Aarhus F 16
Kommune Store varebiler Energiklasse D Energiklasse D oSSt
. 3.001-3.500 kg eller
og minibusser Euro 6 Euro 6 o :
emissionsfri
Lastbiler, ladbi- Fossilfri
ler, kassevogne Over 3.500 kg Euro 6 Euro 6 eller
og busser emissionsfri

* Der kan vzre tilfalde, hvor teknologien ikke er moden i forhold til lasning af en konkret opgave eller karselsformal, og hvor der
saledes — for en periode — ma dispenseres for det opsatte minimumskrav.

** Udbud og kontrakter der understgtter den grenne omstilling af Aarhus Kommunes transport.
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Faktaboks:
Energiklasser - lavt
energiforbrug, lavere
klimapavirkning

| Danmark bliver alle
nye person- og varebiler
indplaceret i energiklas-
ser. Indplaceringen sker
pa baggrund af bilernes
officielle braendstoffor-
brug (det typegodkendte
forbrug). Den grenne
ejerafgift fastseettes lige-
ledes ud fra breendstof-
forbruget. For store last-
biler og busser anfgres
ikke energiklasser. Det
anbefales at eftersparge
sa lavt breendstoffor-
brug som muligt til den
pageeldende opgave, der
skal udfares.

| GRON TRANSPORTPLAN 2020

Aarhus Kommunes krav til indkgbt
transport

Kravene gzlder de koretgjer, som loser
den konkrete opgave for Aarhus Kommune

Minimumskravene er udarbejdet pa bag-
grund af en markedsafsggning i forhold til
teknologiernes modenhed for de forskelli-
ge karetgjstyper. Der er foretaget markeds-
dialog med energi-/breendstof-og keretgjs-
producenter og brancheorganisationer.
Fremadrettet opdateres minimumskravene
arligt sa omstillingen accelereres lgbende

i overensstemmelse med roadmappet for
henholdsvis egen flade og indkebt trans-
port.

For at stille skaerpede krav til indkebt
transport i forbindelse med udbud af
varer og tjenesteydelser er en beskrivel-
se af Aarhus Kommunes ambitioner for
gron transport indarbejdet i kommunens
CSR-kontraktbilag. Udgangspunktet er, at
minimumskravene altid skal anvendes,
men der skal samtidig veere en vis pro-
portionalitet mellem minimumskravene
til keretgjerne og transportens omfang af
den udbudte opgave.

Udger transport en fast del af opgave-
losningen som for eksempel ved daglige,
ugentlige eller manedlige leveringer, sa
skal minimumskravene til gren transport
som udgangspunkt overholdes. Hvis
transport udger en meget lille del af opga-
velgsningen, vil det neeppe vere relevant
at medtage minimumskravene til gren
transport.

Samtidig kan der vaere tilfeelde, hvor
teknologien ikke er moden til lesningen af
en konkret opgave, og hvor der siledes for
en periode ma dispenseres for det opsatte
minimumskrav. Markedsdialog er et godt
veerktgj til at fa indblik heri.

Endvidere er det veesentligt at veere op-
meerksom p& at infrastruktur i form af for
eksempel tilgaengelige ladestandere og
mulighed for at tanke et fossilfrit breend-
stof ogsa har stor betydning for leverandg-

rernes muligheder for at overga til grenne-
re transport.

Grgn transport i udbud kan i nogle situati-
oner med fordel opnds via andre metoder
end minimumskrav. For eksempel i form
af et konkurrenceparameter, som ved
udbud af leje af biler eller elevatorservice.
En anden mulighed er at stille krav om,

at de vindende tilbudsgivere er forpligtet
til at indga i pilotprojekter og forseg med
anvendelse af granne karetgjer — som det
for eksempel forventes i udvalgte dele af
udbud af handveerkerydelser. Fra disse
initiativer indsamles erfaringer, der kan
anvendes fremadrettet til konkurrenceud-
sattelse af andre opgaver, hvori der indgér
transport, som en fast del af opgavelgs-
ningen. Disse tiltag er en vigtig brik i at na
malseetningen om at al indkebt transport
skal veere fossilfri i 2030.



Faktaboks: Emissionsklasser - Euronormer for bedre miljg

Miljgkrav til keretgjer er reguleret pa europzeisk niveau, hvor der er fastsat graenseveer-
dier (EURO-normer) for lette og tunge karetgjer.

Indferslen af Euronormer i hele EU har haft stor effekt. Selvom trafikken er steget, er
forureningen med partikler, kvaelstofilter (NOx), bly og svovl faldet.

| figuren ses det skaerpede krav i EURO-normerne. Udslippet af blandt andet partikler
(Particulate Matter) og NOx (Oxides of Nitrogen) fra det enkelte karetgj, er nedbragt til
under 95 % af niveauet, fra for euro-normerne blev indfgrt i 1992.

Kraftigt dieselkoretgj (> 3,5 tons)
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Ar | Magistratsafdeling

MALOPFOLGNING

Egen flade

Byradet har i april 2020 (mede 29/4) be-
sluttet, at der arligt folges op pa omstillin-
gen af Aarhus Kommunes flade i forbin-
delse med regnskabet. Dette i form af
nogletal, der viser i hvilken takt omstillin-
gen af kommunens fossildrevne koretgjer
foregar, fordelt pad magistratsafdelinger og
typer af koretgjer.

Med Grgn Transportplan fase 1 blev der
udarbejdet en optelling af keretgjer.

Med forbedringen af Aarhus Kommunes
datagrundlag for egen flide med fase 2
kendes biltyper og en lang raekke yderlige-
re oplysning. Det betyder samtidig ogsa,
at der er adgang til data lgbende fremfor
én gang arligt.

Nedenfor fremgar maltallene for omstil-
ling og udfasning af kommunens flade
som godkendt af Byradet. Ved naestkom-
mende regnskab justeres méltallene i

forhold til den nye baseline.

Arlig afledt
MTM o,
reduction

Udskiftning %

Malopfelning kan ske bade i form af
udskiftning til et emissionsfrit keretgj, ved
at lade eksisterende dieselkaretgjer skifte
til et fossilfrit drivmiddel, eller alternativt
at udfase kgretgjer uden at erstatte dem
af nye. Der er altsa flere muligheder for at
opfylde maltallene og ogsa mulighed for
selv at flytte rundt mellem kategorierne
personbiler og avrige karetgjer.

Udskiftning

2020 - Personbil | @vr. keretgjer
2021 - Personbil | @vr. keretgjer
2022 - Personbil | @vr. keretgjer
2023 - Personbil / @vr. keretgjer
2024 - Personbil | @vr. karetgjer
2025 - Personbil | @vr. keretgjer

10% /0% 13 O 6 o 16 ©
5% /0% 22 0 6 0 24 O
15 % [/ 10 % 22 2 O 14 24 2
20% [/10% 29 3 o 15 33 3
20% [40% 2912 0 59 33 M
20%/40% 2912 0 59 33 T

OO0 11 0 10 47 O 139,2
oo 16 0 oo 68 o 201,4
o1 16 1 oo 62 20 242,9
01 22 0 0O 8 22 314,0
01 22 0 0O & 8 494,6
02 220 00 8 & 497,6

Tabel: Omstilling og udfasning af fossildrevnekaretgjer 2020 - 2025 i Aarhus Kommune (pr. 1.1.2020).

Godkendt af Byradet den 15. april sag nr. 4.
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Indkebt transport

Opfalgningen pa maltal for den indkeb-

te transport kommer til at ske i form af
opfelgning pa de enkelte kontrakter. Det
indebeerer, at der pa hvert af de udbud,
der er inkluderet i roadmappet for indkgbt
transport, vil blive indarbejdet eksem-
pelvis KPI'er, gennemfart pilotprojekter
og lignende tiltag, som der folges op pa.
Hermed opsamles viden og erfaringer, der
kan anvendes til de kommende udbud og
maske overfares til andre udbudsomrader.

Da Aarhus Kommune er medlem af Part-
nerskabet for offentlige granne indkeb
(POGI) vil der ligeledes arligt blive fulgt op
i forhold til de indkebsmal, der er vedtaget
her. Herunder de indkebsmal som er un-
dervejs indenfor transportomradet. Aarhus
Kommune indgar i arbejdet med udarbej-
delse af nye indkebsmal for transport i
POGI-regi i samarbejde med Miljastyrel-
sen og en raekke andre kommuner, og nye
indkgbsmal forventes tidligst at veere pa
plads ultimo 2020.

KLIMAVENLIG MEDARBE)DER-
TRANSPORT | ARBE)DSTIDEN
Klimavenlig medarbejdertransport ved-
rerer de rammer og vaner, der gor sig
geldende for medarbejdernes transport i
arbejdstiden.

Grgn Transportplan har et overlappende
fokusomriade med projektet klimavenlig
medarbejdertransport i arbejdstiden under
HR- og Personalestyregruppen. Klimaven-
lig medarbejdertransport i arbejdstiden er
desuden en indsats, der er beskrevet i den
kommende klimahandlingsplan. Arbejdet
med den klimavenlige arbejdsplads og
arbejdsgruppen bag Grgn Transportplan
har koordineret arbejdsopgaverne. Ar-
bejdsgruppen for Gren Transportplan har
iseer arbejdet med omstilling af egen flade
og den indkebte transport (indkeb og
udbud), mens den klimavenlige arbejds-
plads vedrarer medarbejdertransport i
arbejdstiden.

| 2019 udbetalte Aarhus Kommune 17,2
mio. kr. til kerselsgodtgarelse. Det svarer
til godt 6 mio. kerte kilometer. Hvis man
antager, at kommunens medarbejdere
har samme andel af henholdsvis diesel-,
benzin og elbiler som i bysamfundet, sva-
rer det til en CO,-udledning pa ca. 1.400
tons CO, arligt. Det udger cirka 2,6 % af
Aarhus kommunes samlede CO,-udled-
ning i 2018.

Partierne bag budgetforliget for 2020

bad om, at der falges op pa den tidligere
opfordring til medarbejderne om at tage
cyklen pa ture under 5 km, og at det over-
vejes at udvide opfordringen til leengere
afstande. Samtidig enskes der i dialog
med MED-systemet, aftalt en plan med
bindende mal for udfasning af medar-
bejdernes brug af egen, ikke fossilfri bil
senest i 2025, og hvis muligt gerne sa der
kun gives befordringsgodtgerelse til el-bi-
ler og ellers stilles el-bil til radighed. Dget
brug af elcykler, el-biler, bus, Letbane, tog
er nogle af metoderne.

Det er undersggt, om det er muligt at dif-
ferentiere befordringsgodtgorelse, sa det
kun gives, hvis medarbejderens bil er en
el-bil. Det er KL s opfattelse, at der ikke er
hjemmel til at betinge befordringsgodtge-
relse af, at medarbejderens bil er en el-bil,
erstattes af Der arbejdes med interesseva-
retagelse i 6-by regi med henblik pa at fa
de centrale aftaler eendret. Der er en raekke
aftale- og skattemaessige udfordringer i
forhold til at styrke klimavenlig medarbe;j-
dertransport. Derefter arbejdes der videre
med en raekke andre initiativer som for
eksempel gget brug af elcykler, el-biler,
bus, Letbane og tog. Feelles MED Udvalget
vil lsbende blive inddraget.

Der er indledt et samarbejde med Center
For Innovation i Aarhus (CFIA), som er
en intern innovationspartner i Aarhus
Kommune. CFIA undersgger barrierer og
potentialer hos medarbejderne i forhold
til at veelge klimavenlig medarbejdertrans-
port, afdekning af brugerrejser og indar-
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bejdelse af adfeerdsdesign. Via adfeerds-
design og incitamenter skal brugen af
medarbejderes egen bil, hvis ikke denne er
en elbil, nedbringes. En del af projektet er,
at teste, hvilke lgsningsforslag der virker
og hvordan. Det skal bidrage med viden
til, hvordan lgsninger kan implementeres,
hvad det kraever samt nye retningslinjer
og nudging-tiltag, som foreleegges Byradet
ultimo 2020.

Derudover planlegges udarbejdelse af en
businesscase om skift fra kerselsgodtge-
relse i egen bil til fordel for karsel i Aarhus
Kommunes el-biler og -cykler samt en
vurdering af, hvad det kraever af &ndringer
i infrastruktur, aftale- og skattemaessigt
grundlag (KL og skattemyndighederne).
Businesscasen skal belyse fordele og
ulemper (cost benefits) dels i forhold til
CO,/klimaaftryk, skonomi og ressource-
forbrug.
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OVERGANG TIL DRIFT OG PROJEKTER
Tabellen overfor viser, hvordan der arbejdes videre med Gren Transport og relaterede
opgaver i driften efter godkendelse af fase 2.

Iindhold

Udferende

Klimavenlig medarbejder-
transport

m Mindsket kerselsbehov.

m Andret transportform.

m Business case om kerselsgodtgorelse og kersel i kommunens el-biler og
cykler.

m Retningslinjer/politik eller lignende for medarbejdertransport i arbejdsti-
den (kerselsgodtgerelse, cykler, bus, tog, taxa med videre).

HR- og Personale-
styregruppen

Fortsat udvikling af flade-
styring

m Indkeb af fladestyringssystem og GPS-enheder.
m Indsamling af data og analyser heraf.
m Effektivisering af fliden (deling med videre).

Korselskontoret,
Borgmesterens
Afdeling

Arlig opdatering af mini-
mumskrav

m Arlig opdatering af minimumskrav pa baggrund af roadmap og ud fra den
teknologiske udvikling, lovgivning med videre.

Keorselskontoret,
Borgmesterens
Afdeling

Afrapportering af arlige
maltal

m Vedligehold og udvikling af baselinetal i ssmmenhang med data fra bilsta-
tistik.

m Afrapportering til byradet.

m Koordinering ift. forsikringsoversigt og andre.

Kerselskontoret,
Borgmesterens
Afdeling

Gron transport i indkeb
og udbud af varer og
tjenesteydelser

m Det sikres at der indgér information og krav om gren transport i Indkeb
og Udbuds procesguide og i standardmaterialer i overensstemmelse med
minimumskrav og roadmappet til indkebt transport.

Indkeb og Udbud,
Borgmesterens
Afdeling

Strategi for etablering af
elladestandere

m Byradet har i foraret 2020 afsat 15. mio. k. til ladeinfrastruktur i kommu-
nale bygninger i forbindelse med fremskyndede anlagsinvesteringer, for at
afbede folgerne af Covidig-situationen.

m Der udarbejdes i forlangelse heraf en samlet strategi herfor som skal
koordineres dels med etableringen af ladeinfrastruktur i Aarhus Kommune
generelt og omstillingen af Aarhus Kommunes flade.

Ejendomme,
Teknik og Miljo
med input fra
Koerselskontoret,
Borgmesterens Af-
deling, Sekretariatet
for Klima og Gren
Omstilling samt
Mobilitet, Teknik og
Milje

Gron varelevering i
Midtbyen

m Analyse af potentialet for samordnet varedistribution i Aarhus Kommune.
m | budgetforlig 2020 er der afsat 0,6 mio. kr. til en analyse.

Indkegb og Udbud,
Borgmesterens
Afdeling

med input fra Mobili-
tet i Teknik og Milje

Klimakompensation
flyrejser

Bestilt af byradet:

m Indfersel af flykompensation ved flyrejser i form af lokal skovrejsning.

m Data for flyrejser de seneste 3 ar.

m Indstillingen bestiller desuden initiativer til pavirkning af medarbejdernes
transportadfaerd, hvilket indarbejdes i arbejdet med klimavenlig medar-
bejdertransport.

Teknik og Miljo
med input fra HR og
Indkeb og Udbud,
Borgmesterens
Afdeling

Fossilfrihed i kommunens
selskaber

m Sikring af gren omstilling gennem aftaler med videre.

Selskabssekreta-
riatet, Borgmeste-
rens Afdeling.
Teknik og Miljo




STATUS PA STRAKSTILTAG

Nedenfor gives en status pa de strakstil-
tag, der blev vedtaget til igangsaettelse
med det samme med vedtagelsen af Gren
Transportplan fase 1.

Markedsdialog (Afsluttet)

| forhold til markedsdialog er ivaerksat og

udarbejdet folgende:

m Informationsmateriale til leverandgrer
og potentielle samarbejdspartnere, der
beskriver Aarhus Kommunes ambitio-
ner samt minimumskrav til keretgjer.
Dette materiale udleveres og draftes
til dialogmeder i forhold til kommende
udbud samt til statusmeader pa eksiste-
rende kontrakter.

m | dialogveerktojet, der anvendes som
understgttelse til markedsdialog forud
for udbud, er indarbejdet en raekke
konkrete spgrgsmal vedrgrende gron
transport og flade.

m Baggrundsmateriale til internt brug for,
at udbudskonsulenter med flere er klzedt
pa til dialog vedrgrende emnet gron
transport.

Felles for alle ovenstdende materialer er,

at de er indarbejdet i Aarhus Kommunes

interne procesguide for udbud og contract
management, der anvendes i forbindelse
med udbud af varer og tjenesteydelser.

Klimakrav i udbud (Afsluttet)

m Information om Gren Transportplan
og minimumskravene til leverandgrer-
nes koretgjer fremgar pa kommunens
hjemmeside. Formalet med denne
kommunikation er at varsle bade
nuvaerende og potentielle samarbejds-
partnere.

®m  Minimumskrav samt beskrivelse af
arbejdet med Grgn Transportplan er
implementeret i Aarhus Kommunes
CSR-kontraktbilag som anvendes ved
gennemfgrelse af udbud.

m Samarbejde med Miljgstyrelsens
"Rejsehold for Grenne og Cirkulaere
Offentlige Indkeb”, hvor Aarhus Kom-
mune er blevet udvalgt til at modtage
radgivning (ca. 5o timer) til folgende

med et seerligt fokus pa gren trans-

port. Forlgbet afsluttes ultimo 2020 og

fokusomraderne er flg.:

- Evalueringsparametre til konkur-
renceudsettelse af differentieret
modenhed.

- Dynamiske kontrakter med mu-
lighed for innovation i lgbet af en
kontraktperiode.

- Fokus pa anvendelse af andre ud-
budsformer, der for eksempel kan
medvirke til mere plads til innova-
tion.

Koordineret fladestyring

(biler og pa sigt cykler) (Igangvarende)

m Som folge af vedtagelsen af Gron
Transportplan fase 1 efterdret 2019
er Indkeb og Udbud/Kerselskontoret
ved at anskaffe et fladestyringssystem
samt GPS’er til tjenestebiler i kommu-
nen. Formalet er, at der via fladesty-
ringssystemet skal indsamles data fra
GPS’erne i koretojerne, og disse skal
anvendes til flideoptimeringsanalyser.
Disse analyser skal blandt andet give et
samlet overblik over kommunens ko-
retgjer og karselsbehov, og analyser af
data fra fladestyringssystemet skal give
indblik i potentialer for pulje- eller dele-
biler pa tveers af kommunen. Samtidig
er dette et vigtigt element i at sikre at
optimering gar hand i hand med gron
omstilling. Det vil sige, at der ikke blot
er fokus pa, hvordan fladen udnyttes
og kerslen planleegges, men at der
samtidig indgar en vurdering af over-
gang til gren teknologi.

m | processen med opstart pé indsatsen
omkring koordineret flidestyring er der
atholdt dialogmeder internt i organisa-
tionen med MTM og MSO, hvor der al-
lerede arbejdes med initiativer indenfor
fladestyring:

- Entreprengrenheden og AVA — for
indsamling af viden om fladeanaly-
se, der er gennemfeort af Teknologisk
Institut ultimo 2018 og primo 2019.

- Fladestyring pa hjemmeplejebiler i
Sundhed og Omsorg.
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- Fladestyring pa puljebiler i Teknik og
Milje (14 biler).

- Etablering af ERFA-gruppe pa tvaers i
kommunen vedrgrende fladestyring.

m Der er gennemfort markedsdialog

med potentielle systemleverandgrer
for afdaekning af muligheder indenfor
fladestyringssystemer.

For at kick-starte den falles koordine-
rede fladestyring arbejdes pa at tilkabe
fladestyringssystemet i en pilot-periode
for eksempel 2 ar. (Herunder arbejdes
pé en tilbudsindhentning pa anskaf-
felse af GPS’er samt fladestyringssy-
stem).

| forbindelse med at der monteres
GPS’er i tjenestebiler er der personale-
meessige forhold og problemstillinger,
der skal tages hgjde for. Derfor er der
igangsat en proces med blandt andet
MED-udvalg. Der hentes inspiration

fra Teknik og Miljg i forbindelse med
opstart af fladestyring i 14 puljebiler i
Blixens samt i Entreprengrenheden.
Afdeekning af muligheder for koordine-
ret flidestyring pa den leengere bane.
Ejerskabet til kommunens bilflade lig-
ger i dag decentralt i Aarhus Kommu-
ne, mens driftsopgaver med opfglgning
pa baseline pa egen flade, koordineret
fladestyring, vejledning om indkeb af
keretgjer, opdatering af minimumskrav
til keretgjer med videre er placeret
centralt. Potentialet ved helt eller delvis
feelles ejerskab af flade afdeekkes blandt
andet via analyser pa data fra det kom-
mende fladestyringssystem.

Nye grognne biler (Igangverende)
m  Oprettelse af sider p4 Aarhusintra med

diverse materialer vedrgrende keb,

leje og leasing af karetgjer i Aarhus

Kommune. Pa denne side er folgende

tilgaengeligt:

- Vejledning med overblik over for-
dele og ulemper ved kab, leje eller
leasing af keretgjer — "Skal jeg kebe,
leje eller lease”.

- Overblik over relaterede indkgbsaf-
taler — for eksempel breendstof.

- Generel information om Grgn Trans-

portplan.

- Minimumskrav.

- Tvaergaende instruktion (5.1.2 Keb
og leasing af karetgjer), der uddyber
reglerne for hvordan ansatte skal
kebe, leje og lease keretgjer, s& det
bl.a. sikres at keretgjerne lever op til
de fastsatte minimumskrav.

- Beskrivelse af hvordan der i sarlige
tilfelde kan dispenseres i forhold til
minimumskravene.

Afklaring af om Aarhus Kommune med
fordel kan tilslutte den del af SKl-aftale
50.86 som vedrgrer kab af keretgjer. |
dag er Aarhus Kommune kun tilsluttet
den del af 50.86, der vedrarer operatio-
nel leasing.

Opbygning af ressource der kan rad-
give om keretgjer og infrastruktur, ud-
arbejde opdatering af minimumskray,
afrapportering pa data med mere.

Gget brug af cykler (igangvaerende)

| det farnaevnte projekt 'Den Klima-
venlige arbejdsplads’ arbejdes blandt
andet med fremme brugen af cykler
generelt.

Jeevnfer fase 1 beslutning iveerksaettes
tiltag til eget brug af cykler afdelings-
vist.

Udbud af el-cykler er undervejs. Kon-
trakt forventes at traede i kraft primo
2021.

31



BILAG

Til udarbejdelse af Gren Transportplan
fase 2 er der indhentet radgivning fra
COW!I, herunder;

T En analyse af, hvilke grenne om-
stillingsmuligheder, der findes til
de identificerede kategorier og en
vurdering af, hvilke alternativer, der
findes til drivmidler for forskellige
kategorier af karetgjer (for eksempel
biogas, HVO, FAME og andre fossil-
frie alternativer).

2 En vurdering af kgretgjerne i de
forskellige kategorier og give over-
sigt over, hvilke typer af koretgjer
og hvor mange keretgjer, der kan
udskiftes for arene 2020-2025.

Nedenfor bringes uddrag fra COWIs
rapport i form af redeggrelse for de gko-
nomiske omkostninger forbundet med
omstillingen.

Omkostninger

Ved udskiftning af keretgjer til alternativer,
pé andre drivmidler, kan der veere a&ndrin-
ger i omkostninger til anskaffelse af kgre-
tojerne, til deres drift og eventuelle behov
for at etablere infrastruktur til forsyning af
koretgjerne med de nye drivmidler. | dette
afsnit gennemgas de omkostninger som
Aarhus Kommune vil have i forbindelse
med de lgbende udskiftninger i bilparken
til fossilfri drift.

| afsnittet gennemgas, hvordan priser-
ne pa indkeb forventes at udvikle sig og
hvordan det har betydning for TCO set i
sammenligning med at anvende HVO i
dieselkoretojer.

TCO omkostningerne omfatter (i princip-
pet) alle de omkostninger som bilejerne
vil have ved keb og anvendelse af bilerne.
Den storste komponent heri er anskaf-
felsesprisen, der selv nar den spredes ud
pa et kert antal kilometer, har betydelig
veegtning i TCO. Den anden helt store
omkostning er udgiften til drivmiddel, der

i absolut sterrelse over bilens levetid bliver
stor. Derudover vil der veare forskellige
omkostninger som vedligeholdelse, forsik-
ringer, der ogsa taeller med. Oftest opgo-
res TCO omkostninger per kert kilometer
som det allerede blev vist for en raekke af
drivmidlerne i afsnit 2. | nogle tilfeelde er
omkostninger til ladeinfrastruktur eller
optankningsanlaeg en naturlig del af TCO,
mens det i andre tilfelde blot er indirek-

te med i form af drivmiddelprisen (for
eksempel for HVO eller gas, hvor prisen
pé en liter eller m3 breendstof inkluderer le-
verandgrens forrentning af infrastrukturen.
For el, vil bilejeren selv skulle afholde dele
af udgiften til ladeinfrastruktur i form af
egen ladestander, mens adgang til offent-
lige ladestandere betales via den ladeaf-
tale man indgar med en leverandgr eller
direkte afregning med forsyningsselskabet.
Selvom en umiddelbar udgift til etablering
af ladeinfrastruktur i enkelte tilfaelde kan
vaere stor, vil den fordelt pa de kerte kilo-
meter udgere en mindre del.

Varebiler

Priserne pa eldrevne varebiler er i dag
hgjere end tilsvarende dieseldrevne
keretgjer. For eksempel koster VW Crafter
70 % mere som el-varebil i forhold til den
dieseldrevne version. Det forventes, at
denne forskel reduceres, s& anskaffelses-
prisen for elbiler indenfor en overskuelig
arraekke vil veere pad samme niveau som
for tilsvarende dieselkgretgjer. Derved

vil der ske en veasentlig reduktion i TCO
for elbilerne, mens der tilsvarende ikke
forventes vaesentlige aendringer i prisen
pa fossile biler og dermed heller ikke pa
TCO for disse. Denne udvikling i prisen er
leengst fremme for personbiler, hvor man
forventer at anskaffelsesprisen for en elbil
vil veere den samme som anskaffelsespri-
sen for en dieselbil i 2023 — 2024."

Varebiler er ikke helt sa langt fremme i
denne proces. Som naevnt er der i dag en
forskel pa 70 % for VW's eldrevne varebil.
Det er skennet, at priserne pa elvarebiler
falder med 8 % om éaret. Det vil svare til
at priserne for de eldrevne versioner er pa
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niveau med de dieseldrevne i 2028. 2

Derudover skgnnes omkostninger til vedli-
gehold af elbilerne ca. 25 % lavere end die-
selbilerne og omkostninger til drivmiddel
(inklusiv ladeinfrastruktur) ca. 7 % lavere
end en konventionel dieselbil.

Et af de mest neaerliggende fossilfrie al-
ternativer er HVO. Dette kan som neevnt
anvendes umiddelbart i almindelige die-
selkoretojer.

De falgende figurer illustrerer et eksempel
pa de samlede omkostninger til de forskel-
lige alternativer, nar keretgjerne erstattes
med nye HVO- eller el-drevne koretgjer. |
figurerne er det antaget, at bilerne karer
20.000 km. arligt. 3

Varebil <2t

1.

Javnfar for eksempel
Klimaradet 2019 og
Bloomberg, Electric Vehicle
Outlook 2018.

2.

Denne arlige prisreduktion
er fastlagt, sa det afspejler
den reduktion, der for-

ventes i personbilerne jf.
ovenfor.

3.

Der kan evt. vaere udgifter
til etablering af tankanlag
for HVO som ikke er med-
taget i sammenligningen.
Ligeledes er anlegsom-
kostninger til ladeinfra-
strukturen ikke indregnet.

Varebil < 2,5t

Kr. pr. km Kr. pr. km
kr. 4,0 kr. 4,0
kr. 3,5 kr. 3,5
kr3,0 kr3,0
kr2,5 kr2,5
kr 2,0 f— kr 2,0 ‘\i,
kr1,5 e — kr1,5
kr1,0 kr1,0
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Ke. pr. kem Varebil 2,5-3 t Ke. pr. km Varebil3-3,5t
kr. 4,0 \\ kr. 4,0
k3,5 \\ kr.3,5
kr 3,0 \ kr3,0 ——
kr2,5 e kr 2,5
kr2,0 kr2,0
kr1,5 kr1,5
kr1,0 kr1,0
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
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Nedenstiende figur viser ekstraomkost-
ningen ved at udskifte til el-varebiler i
stedet for HVO som funktion af tiden.
Figurerne viser derfor hvor stor relativ
forskel, der er pa de granne kurver set

i forhold til de gule kurver i figurene pa
forgaende side.

%

100

2,5-3ton 3-3,5ton

Figur: Ekstraomkostning ved at udskifte til el i forhold til HVO diesel

Som det fremgar af figuren, vil det veere
gkonomisk fordelagtigt at vaelge sma el-
varebiler allerede fra 2020 néar bilerne skal
udskiftes, mens det for de storre varebiler
forst vil vaere fordelagtige i forbindelse
med udskiftninger senere. De starste vare-
biler kan med fordel veelges som elvarebil i
forbindelse med udskiftninger efter 2025.

Pa baggrund af ovenstaende omkostnin-
ger er opstillet et roadmap, hvor det vises
om varebilerne skal vaelges med HVO eller
el jeevnfor nedenstaende udviklingstakt for
alle de keretgjer, der udskiftes i de angivne
ar.

. w0 w0 @ ® dE

(0 WO WO WO WO WO &

Tabel: Hvilket alternativ skal veelges i forbindelse med udskiftning

Den billigste lgsning vil veere at udskifte
som illustreret i tabellen ovenfor, idet
bilerne udskiftes til det billigste alternativ
pa det tidspunkt, hvor de er udskiftnings-
parate. | de grgnne skraveringer, er el
billigste alternativ. Hvis der gnskes en
mere progressiv politik, hvor alle biler, der
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kan udskiftes til el fra 2020 bliver skiftet
lige s& hurtigt som det er muligt, vil det
blive dyrere.

P4 baggrund af de ovenstiende figurer
med forskellene i omkostninger ved valg
af el frem for HVO diesel, er der beregnet,
hvor meget ekstra det vil koste, hvis alle
udskiftningsmodne biler udskiftes til elva-

rebiler i forhold til, hvad det vil koste, hvis
man veelger det billigste fossilfri alternativ.
Der er regnet med, at der skal udskif-

tes 1/10 af bilparken hvert ar. | tabellen
herunder vises derfor, hvor mange biler i
de forskellige varebilkategorier, der skal
skiftes til el henholdsvis nye dieselbiler (og
kere pa HVO) i de givne ar.

Rest
ultimo

2025

Tabel: Roadmap for valg af drivmiddel for antal varebiler, der skal udskiftes i de pagaldende ar set fra gkonomisk synsvinkel.

Det antages, at 1/10 af keretgjerne udskiftes hvert ar

Den samlede ekstraomkostning ved at
udskifte alle udskiftningsparate biler til

el i stedet for HVO er beregnet 2 %. Heri
er medregnet afskrivning, vedligehold og
drivmiddel i hele bilernes levetid. | denne
beregning er ikke taget hensyn til, hvorvidt
keretgjerne er tilgeengelige med anhaen-
gertraek.

Den fglgende figur viser et overblik over,
hvordan varebilsfladen vil udvikle sig med
den ovenfor beskrevne udskiftning.

250
200 |
150 -
100 |
50 4
0
—& @ L @ L @
2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figur: £ndring i varebilfladens sammenseetning, overblik

gamle diselbiler

Nye diselbiler

El-biler
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De folgende figurer viser, hvordan delseg-

menter af varebilsfladen vil udvikle sig
med den ovenfor beskrevne udskiftning.

Varebiler < 2 ton

100
gamle diselbiler 8o
60
40
Nye diselbiler 20 | . .
o H =
—@ L @ L L @
2020 2021 2022 2023 2024 2025

El-biler .
Varebiler 2 - 2,5 ton
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8o
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—@ @ L @ L
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Varebiler 2,5 - 3 ton

2025
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Varebiler 3 - 3,5 ton

2025
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Figur: £ndring i varebil fladens sammensztning fordelt pa segmenter

2025
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MINIBUSSER

For minibusser betyder afgiftspolitikken

at prisen for en eldreven minibus er stort
set det samme som for dieselbus. Derfor
vil det veere billigere at skifte til eldrevne
minibusser i det omfang de er tilgeengelige
allerede fra det forste ar.
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